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Annex 34. Estudi mobilitat

Projecte executiu de remodelacié de I'avinguda Alfons XIII, entre els carrers de Juan Valera i Bogatell | Badalona
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Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors,
avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besbs i I'avinguda Alfons Xl de Badalona

1.- Introduccié i antecedents

L’ambit d’estudi coincideix per on circulava I'antiga carretera que connectava Barcelona amb el
Maresme. Per aquest motiu la configuracié del vial encara té dos carrils de circulacié per cada
sentit, fet que incentiva a I'Gs del vehicle privat en detriment de la resta de modes. Aquests usos
comporten un seguit d’externalitats ampliament conegudes, com sén I’'emissié de gasos d’efecte
hivernacle (GEH), emissio de contaminants, sorolls, etc. a més a més d’ocupar un espai public
en detriment de la resta de modes de mobilitat, més sostenibles amb el medi ambient i més
saludables per a I'ésser huma.

Per aquest motiu la Direcci6 de Serveis de I'Espai Public te la peticié municipal de desenvolupa:
el projecte de remodelacié del carrer Alfons XIll per part de I’Ajuntament de Badalona, i la
segona fase del projecte de Pont de passadors i carrer de Pi i Maragall de I'’Ajuntament de Sant
Adria.

Les peticions comporten la disminucid del transit de vehicles i introduccié de la mobilitat de la
bicicleta i augment de I'espai public.

Aquesta pacificacié del transit ha de permetre assolir un model de mobilitat més optim
globalment, amb un repartiment més equitatiu de I'espai urba que incentivi la mobilitat activa i
la mobilitat sostenible en transport public.

Actualment, esta pendent d’execucid I'actuacié provisional d’ampliacié de voreres i implantacio
d’un carril bici al pont de Passadors a Sant Adria de Besos. Aquest projecte, en les seves fases 2
i 3, compren I'ambit entre la rotonda de I'Arc i el carrer Ricart. Preveu, a través d’actuacions
d’urbanisme tactic, I'ampliacié de voreres i la creacié de dos carrils bici unidireccionals, situats
als laterals de la calgada i sense actuacié de pavimentacio.

Paral-lelament, I'eix Pii Margall — Alfons Xl forma part del projecte de Bicivia, essent considerat
per tant un dels principals eixos de connexié per a la mobilitat metropolitana en bicicleta.

2.- Metodologia i objecte d’estudi

En primer lloc es realitza una analisis general de I'ambit d’estudi, al llarg de I’eix Pi i Margall —
Alfons XIlII, entre la rotonda de I'arc a Sant Adria de Besos i el nus sota la C-31 a Badalona. A
partir d’aquest analisi es fa una caracteritzacié de la mobilitat de tots els modes de transport.
Aquest analisi inclou la realitzaci6 d’un treball de camp que permet aportar nova informacié del
comportament de la mobilitat en I'ambit d’estudi.

A partir de la caracteritzacid i els resultats del treball de camp es realitza la construccié de model
de microsimulacié amb el software Aimsun Next 20 que permet reproduir el comportament
actual de la mobilitat en vehicle privat.

En aquest punt es determinara la diagnosi de I'estat actual. A partir d’aqui es modelitzen els
escenaris futurs a simular. Aquests sén analitzats en base als mateixos parametres que la
situacid actual, permetent aixi una comparacié directa i detectant de manera senzilla els punts
de millora o d’empitjorament de cada solucié. Aquesta comparacié permet la seleccié de la
millor alternativa global per a la mobilitat de I'ambit d’estudi.

Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors,
avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besbs i I'avinguda Alfons Xl de Badalona

3.- Ambit d’estudi

L’ambit d’estudi es troba a I’eix que formen I'avinguda Pi i Margall i I'avinguda Alfons XllI, entre
els termes municipals de Sant Adria de Besos i Badalona. Aquests dos carrers formen un eix que
és per on antigament passava la carretera cap al Maresme i que actualment s’ha convertit en un
vial urba.

A Sant Adria de Besos, I'ambit va des de la rotonda de la rambla Guipuscoa, carrer Balmes,
Margarida Xirgu i avinguda Pi i Margall fins al limit del terme municipal que fa frontera amb
Badalona, que es troba a I'encreuament de I'avinguda Pi i Margall amb el carrer Major i el carrer
Bogatell.

L’ambit d’estudi continua aleshores dins del terme municipal de Badalona per I'avinguda Alfons
Xl fins al nus viari que es troba sota la C-31.

La imatge segiient mostra la delimitacié de I'ambit d’estudi.

Figura 1. Ambit d’estudi. Font: AIM, elaboracio propia.

4.- Caracteritzacio de I'oferta

4.1.- Xarxa de vianants
En ambdds municipis, I’eix Pi i Margall — Alfons XlII forma part de la xarxa principal de vianants.

En el cas de Sant Adria de Besos, dins I'ambit d’estudi també trobem altres carrers que formen
part de la xarxa principal de vianants:

= laplaga de Maria Grau, que es bifurca en els carrers Andreu Vidal i de I'Església
= J'avinguda de Catalunya
= carrer del Bogatell
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A Badalona, a més d’Alfons XIII, formen part de la xarxa principal de vianants els carrers:

= Avinguda Joan XXIII

= Carretera Santa Coloma
= Carrer de Covadonga

= Avinguda del Maresme

= Carrer Joan Sebastia Bach

A nivell d’accessibilitat, la normativa a nivell estatal (Ordre VIV/561/2010, de I'1 de febrer de
2010, per la que es desenvolupa el document técnic de condicions basiques d’accessibilitat i no
discriminacié per a l'accés i utilitzacié dels espais publics urbanitzats) estableix que les
condicions generals d’un itinerari de vianants accessible ha de tenir una amplada lliure de pas
no inferior a 1,80 metres. La normativa permet puntualment amplades de 1,5m.

En el cas de Sant Adria de Besos aquests vials es consideren accessibles, amb amples de pas
lliure suficients i guals adaptats a persones de mobilitat reduida. Les voreres es troben en bon
estat de conservacio i en el cas de l'avinguda de Catalunya la configuracié del vial és en
plataforma Unica, donant prioritat als vianants sobre la resta de modes.

Imatge 1. Pas de vianants adaptat al carrer Pi i Margall. Font: AIM, elaboraci6 propia.

A Badalona l'estat de I'accessibilitat no és tan bo. L'ample de pas lliure de les voreres de
I"avinguda Alfons XlII és insuficient i presenta problemes de mobilitat en estretaments puntuals,
com per exemple en punts de parada d’autobus o en llocs amb preséncia de mobiliari urba.
Aquesta diferéncia d’accessibilitat en un mateix eix continu és deguda a I'ample de la seccid. En
el seu tram pel municipi de Sant Adria de Besos la seccid disposa d’uns 26m mentre que ens els
punts més estrets de I'eix al seu pas per Badalona la seccié disposa d’uns 16m.

Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors,
avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besbs i I'avinguda Alfons Xl de Badalona

Imatge 2. Pas de vianants no adaptat al carrer Alfons XIIl. Font: AIM, elaboracié propia.

A Badalona hi ha alguns carrers configurats com a plataforma Unica i que donen prioritat als
vianants respecte a la resta de modes:

= Carrer Santiago

= Carrer Rafael Casanova
= Carrer Balmes

= Carrer Simancas

= Carrer Sagrada Familia
= Carrer Andrés Segovia

Respecte les pendents, aquestes son practicament inexistents en tot I'ambit d’estudi, fet que
facilitat la mobilitat activa (a peu i en bicicleta).

4.2.- Xarxa ciclable

Actualment hi ha molt poca oferta de xarxa ciclable dins 'ambit d’estudi. No existeix cap carril
bici, i tota I'oferta es limita als carrers pacificats en plataforma Unica. Com a consequéncia, els
usuaris es troben amb una xarxa inconnexa i que no dona resposta als principals itineraris ja que
a excepcid de I'avinguda de Catalunya, la resta de vials en plataforma Unica de I'ambit no formen
part de la xarxa principals de desplagaments en bicicleta. L'oferta d’estacionament segur és
inexistent a I’ambit d’estudi.

4.3.- Xarxa de transport public
4.3.1.- Metro

A I'ambit d’estudi hi ha una Unica estacié de metro. Es tracta de Artigues | Sant Adria,
corresponent a la linia L2 del Metro de Barcelona.

La linia connecta el centre de Badalona, estacié de Badalona Pompeu Fabra, i el centre de
Barcelona, estacié de Paral-lel.
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Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors,
, de Sant Adria de Besds i 'avinguda Alfons XIll de Badalona

Figura 2. Recorregut de la linia L2 del Metro de Barcelona. Font: TMB
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El metro dona servei en dia laborable entre les 5:00 i les 24:00 amb una freqtiéncia de pas en

hora punta d’un tren cada 3 minuts aproximadament.

4.3.2.- Bus

Per 'ambit d’estudi hi circulen 7 linies ditirnes d’autobus:

Capgalera Frequiéncia de pas
Can Franquesa - Estacié Rodalies 30 minuts
Diagonal Mar - Montigala 20 minuts
Pomar - Ronda Sant Pere 12 minuts
Montigala - Mas Ram 15 minuts
Pl. Sants - Olimpic de Badalona 7 minuts
Hospital Can Ruti - Estacié Rodalies 10 minuts
Can Franquesa - La Virreina (Tiana) 10 minuts

Taula 1. Oferta ditirna de bus a I'ambit d’estudi. Font: AIM, elaboracié propia.

D’aquestes, la B25i1’H10 recorren tot Ieix Pii Margall — Alfons XlII al llarg de tot I'ambit d’estudi,
mentre que la M26 i la M30 arriben des del nus sota la C-31 fins al carrer Ricart, cobrint gran
part de I'eix.

En hora punta es comptabilitzen unes 26 expedicions/hora per cada sentit, equivalent a un
autobus cada menys de 2 minuts i mig aproximadament.

Respecte les parades hi ha 9 parades localitzades a I'eix Pi i Margall — Alfons XlII. D’aquestes 4
disposen de marquesina mentre que les 5 restants disposen Unicament un pal de parada.
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Figura 3. Parades de bus a I'ambit d’estudi. Font: AIM, elaboracié propia.

4.4.- Xarxa viaria

L’eix Pi i Margall — Alfons XIIl es tracta d’un vial principal de la xarxa primaria, tant de Sant Adria
de Besos com de Badalona. Es tracta d’un carrer amb dos carrils de circulacié per cada sentit en
tot I'ambit d’estudi a excepcid del tram sobre el pont de Passadors (pont sobre el riu Besos i la
Ronda Litoral, B-10), on disposa de 3 carrils de circulacio per sentit.

A Sant Adria de Besos, dins I'ambit d’estudi, els carrers Balmes i Ricart també formen part de la
xarxa principal de vials, mentre que els carrers Bogatell, Major i Rafael de Casanova formen part
de la xarxa secundaria del municipi.

En el cas de Badalona, juntament amb Alfons XIlI, els carrers Juan Valera, Antiga de Valéncia (en
el tram a I'est del nus sota la C-31, Jumilla i 'avinguda del Maresme també formen part de la
xarxa principal de vehicles.

A més dels anteriors, els carrers Joan XXIll, Aribau, Balmes i Joan Sebastia Bach formen part de
la xarxa secundaries.

Xarxa primari
Xarxa secundaria

Figura 4. Oferta viaria. Font: AIM, elaboracié propia.
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avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besos i I'avinguda Alfons XIll de Badalona

Practicament la totalitat de I'oferta d’estacionament public en calgada de I'ambit d’estudi es
troba als carrers adjacents a I’eix Pi i Margall — Alfons XIll. Només un petit tram a I'avinguda Pi i
Margall entre el carrer Ricart i I'avinguda de Catalunya I'estacionament es veura afectat per una
possible reduccié de places (6 places al costat mar).

Figura 5. Oferta d’estacionament public en calcada. Font: AIM, elaboracié propia.

5.- Treball de camp

Per a obtenir les dades de transit s’ha realitzat un treball de camp especific consistent en
aforaments de vehicles.

5.1.- Aforaments automatics

S’han realitzat 2 aforaments automatics de vehicles, de 24 hores de durada per a poder coneixer
I'evolucié del transit al llarg del dia i poder determinar el periode punta de mobilitat en I'ambit
d’estudi. La informacid extreta dels aforaments automatics és la base per a determinar el
periode en el qual es realitzen els aforaments direccionals. La corba de distribucié horaria dels
aforaments automatics indica el moment de I'hora punta, en el qual s’han realitzat la resta de
comptatges.

Figura 6. L

Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors,
avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besbs i I'avinguda Alfons Xl de Badalona

Figura 7. atic instal-lat a I'avi Alfons XIIl prop del carrer Joan Sebastia Bach. Font:
Countransport.

5.2.- Aforaments direccionals

En base a les dades disponibles, s’han identificat els periodes temporals on es produeix una
pressié més elevada per al sistema de mobilitat a I'ambit d’estudi, essent:

* Mati: de 8:00 a 9:00
e Tarda: de 18:00 a 19:00

En aquests periodes s’han realitzat aforaments direccionals dels vehicles, és a dir, per a cada
vehicle s’ha registrat el seu origen i la seva destinaci6 en funcié del vial d’entrada i de sortida en
cada intersecci6 aforada.
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Exemple de 3 moviments
direccionalsper a un
vehicle que entraa
larotonda des

de l'oest

Figura 8. Exemple de moviments a la rotonda des d’una mateixa entrada. Font: AIM, elaboraci6 propia

La localitzacié dels aforaments direccionals inclou tots els encreuaments on es produeix un gir a
'esquerra, entenent gir a I'esquerra com aquell que obliga a envair la calgada del carril contrari.
També inclou un aforament direccional al punt 5 que permet analitzar el desviament de vehicles
cap a l'avinguda del Maresme.

I

Figura 9. L itzacio dels i i Font: AIM, i6 propia.

En cada aforament es registren els moviments direccionals separats per modes, considerant
vehicles lleugers, vehicles pesants, busos, motos i bicicletes/VMP.

En el cas de la rotonda de rambla Guipuscoa, Balmes i Pi i Margall s’han aprofitat els resultats
del treball de camp realitzats per a I'estudi de transit que es va realitzar I'any 2019. Les dades
de mobilitat del vehicle privat sén actualment molt semblants a les registrades al llarg de I'any
2019, fet que permet aprofitar els resultats obtinguts aleshores. Es tracta d’aforaments per
seccions que es van realitzar a la mateixa rotonda tal i com mostra la figura seguient.

Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors,
avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besbs i I'avinguda Alfons Xl de Badalona

Aferament 4

Aforament 1

= Aforame

7

Afordmeht S

Figura 10. Aforaments manuals realitzats a la rotonda de rambla Guipuscoa, Balmes i Maria Xirgu. Font: AIM,
elaboraci6 propia.

A l’annex | es mostren els resultats dels aforaments realitzats durant el treball de camp.
6.- Caracteritzaci6 de la demanda

6.1.- Mobilitat activa

Fruit del treball de camp es detecta que un 4% dels vehicles aforats sdn bicicletes o vehicles de
mobilitat personal (VMP). Aquests vehicles actualment disposen d’una xarxa dedicada molt
limitada, fet que els obliga a transitar per vials compartint espai amb altres modes. En el cas de
I’eix Pi i Margall — Alfons XIII les bicicletes comparteixen espai amb el vehicle privat fet que
comporta un augment del risc d’accident i de sensacié d’inseguretat i que provoca que alguns
usuaris facin Us de les voreres posant en risc als vianants.

10
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Figura 11.Demanda diaria de bus. Font: AIM, elaboracié propia a partir de les dades aportades per la direccié de
Iestudi.

Tot i que I'oferta sobre I'eix Pi i Margall — Alfons XlII és practicament simétrica en tot I'ambit
d’estudi, s’observa una forta demanda de pujades en totes aquelles linies que circulen en sentit
Badalona centre. Totes les parades de I'eix en aquest sentit tenen una demanda superior a 400
pujades/dia, mentre que en sentit oposat (cap a Barcelona), la demanda es troba al voltant de
les 200 pujades dia.

Imatge 3. Usuaris de la bicicleta circulant sobre el pont de Passadors. Font: AIM, elaboraci6 propia

6.2.- Transport public

Per tal d’analitzar la demanda de transport public s’han obtingut les dades de demanda
(pujades) a les parades situades dins I'ambit d’estudi abans identificades.

La seglient imatge mostra la demanda de parades en funcid del nimero de pujades diaries.
Imatge 4. Usuaris esperant I'autobts ocupant tot I'ample de la vorera. Font: AIM, elaboracio propi.

i ' =, e 8 3 6.3.- Vehicle privat
- : ; P 6.3.1.- Aforaments automatics

Es mostren a continuacio els resultats obtinguts dels dos aforaments de 24 hores realitzats
durant el més d’octubre a I'ambit d’estudi.

Resultats de I'aforament de la seccid A, a I’avinguda Alfons XIlIl entre el carrer Joan XXIIl i Mariscal
Cabanes:

A Y Zona d Baixes Emissions

11 12
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Figura 12.Evolucio horaria del transit a la seccio A. Font: AIM, elaboracié propia.

En aquest aforament es registra el pic més elevat de vehicles, equivalent a 900veh/h en sentit
Barcelona entre les 8:00 i les 9:00. Aquest nombre de vehicles contrasta amb el registre en sentit
oposat, on es comptabilitzen 354veh/h, evidenciant el fort component direccional de I'ambit.

Al llarg del dia s’observa com es registren constantment més vehicles en sentit Barcelona que
en sentit Badalona centre, amb I’Gnica excepcié puntual entre les 19:00 i les 20:00. Aquestes
dades posen de manifest que els vehicles que circulen en sentit Barcelona per I'ambit d’estudi
després opten per agafar un altre recorregut alternatiu. Globalment en sentit Barcelona es
registren un total de 10.804 veh/dia i en sentit Badalona centre 6.819 veh/dia.

Per la tarda el volum de vehicles és més similar que en hora punta del mati. No obstant, entre
les 18.00 i les 19:00, hora punta de la tarda, es continuen observant més vehicles en sentit
Barcelona.

En el cas de la seccié B, a I'avinguda Alfons XIlI entre el carrer Joan Sebastia Bach i el carrer
Jumilla es tenen el seglients resultats:

Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors,
avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besbs i I'avinguda Alfons Xl de Badalona

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i
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Figura 13.Evolucio horaria del transit a la seccio B. Font: AIM, elaboracid propia.

El comportament del transit en aquesta seccié és molt diferent al llarg del dia al de la secci6 A.
En primer lloc els dos sentits de circulacid registren valors similars a I’hora punta del mati. Per
contra, el transit en sentit Badalona centre (cap al carrer Jumilla) es manté més contant al llarg
del dia, mentre que el transit en sentit Barcelona decau un cop passada I’hora punta del mati.

En total en sentit Badalona centre es registren 9.887 veh/dia mentre que en sentit Barcelona
s’observen un total de 6.917 veh/dia.

Aquestes diferéncies sén provocades com s’ha dit pel comportament del transit passada I'hora
punta del mati, i especialment a partir de les 15:00. Al llarg de la tarda molts vehicles que baixen
pel carrer Joan Sebastia Bach provinents del barri de Llefia es dirigeixen posteriorment en
direccio al centre de Badalona, fet que provoca que hi hagi una nova hora punta de la tarda
entre les 18:00 i les 19:00.

Es té doncs que entre aquestes dues seccions, el transit en sentit Barcelona és més elevat i més
constant al llarg de tot el dia. Per contra, en sentit Badalona centre hi ha menys transit i és només
a partir del carrer Joan Sebastia Bach que aquest augmenta, ja que capta els vehicles que baixen
des de Llefia.

6.3.2.- Aforaments direccionals

L’objectiu principal dels aforaments direccionals en aquest estudi és conéixer les aportacions de
vehicles dels carrers adjacents i dimensionar el nombre de vehicles que efectuen un gir a
I'esquerra.

Amb una configuracié futura del vial s’analitzen les implicacions de la supressié de girs a
I'esquerra. En conseqtiéncia alguns vehicles hauran d’efectuar recorreguts alternatius per anar
a la mateixa destinacio.

14
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Es mostren a continuacio els resultats obtinguts als 4 aforaments on existeix actualment un gir
al'esquerra:

Continuen Girena Continuen Girena
recte I'esquerra Percentatge recte I'esquerra Percentatge

Ricart

(sentit 803 80 10% 530 84 16%
Barcelona)

Major

(sentit 359 38 11% 593 77 13%

Sta.

Coloma 285 74 26% 445 148 33%

(sentit

Balmes

(sentit 705 33 5% 544 50 9%
Barcelona)

Taula2. Veh/h que giren a I'esquerra a I'eix Pi i Margall — Alfons XIll. Font: AIM, elaboracio propia.

El volum de vehicles/h que giren a I'esquerra és petit en comparacié amb el volum de veh/h que
continuen recte en el mateix sentit. A la tarda augmenta el nombre de veh/h que giren a

I'esquerra tant en volum com en percentatge, degut a tots aquells vehicles que tornen al domicili
pa rticular Imatge 5. Parada indeguda per motius de compres de dos vehicles a banda i banda de I'avinguda Alfons XIll. Font:

AIM, elaboraci6 propia.

Dels punts aforats destaca el gir a I'esquerra cap a la carretera de Santa Coloma, en percentatge
perd especialment en volum entre les 18:00 i les 19:00. En hora punta de la tarda 148 vehicles
efectuen el gir a I'esquerra que suposa el 33% de tots els vehicles que passen per aquella seccié

en sentit Badalona centre. 7.- Modelitzacio de I'estat actual
6.4.- Distribucié urbana de mercaderies . . I
7.1.1.- Dades d’infraestructura i senyalitzacid
L’eix Pii Margall — Alfons XIIl concentra molts petits comergos entre el carrer Ricart, a Sant Adria
de Besos, i el carrer Mena a Badalona. Aquesta activitat comercial atrau molts usuaris dels barris
d’Artigues, Llefia i Sant Roc.

El model de transit recull un reflex de la situacio actual pel que fa al nombre de carrils, 'amplada
de les vies, la curvatura del tragat, la tipologia d’interseccions i la senyalitzacié de la regulacid
de transit.

Alguns d’aquets usuaris es desplacen fins a I'ambit d’estudi per realitzar les seves compres en
vehicle privat i és freqlient veure vehicles parats a la calgada. Sovint es tracta de parades rapides
per comprar petits articles, perd aquests comportaments provoquen que I'eix Pi i margall —
Alfons XIII perdi un carril de circulacié puntualment en multiples punts, tant en un sentit com en
I'altre. Es tracta a més d’un fenomen bastant constant al llarg del dia, durant I’horari d’obertura
dels comergos.

A continuacid es presenta |'esquema de vials en la situacié actual representats en el programari
Aimsun Next.

Per altra banda, la parada d’aquests vehicles que provoca la pérdua puntual d’un carril de
circulacié fa que les velocitats es redueixin.

Figura 14.Vista general del model de microsimulacio a I'eix Pi i Margall — Alfons XIlI. Font: AIM, elaboracio propia.

15 16
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Mitjangant el programa Aimsun Next 20 s’ha realitzat una simulacié de la situacié actual a tot
I'eix Pi i Margall — Alfons XlIIl. Aquesta simulacié s’ha dissenyat a partir del treball de camp
realitzat i un inventari sobre les principals caracteristiques de la zona d’estudi. A I'escenari
dissenyat també s’han introduit els diferents grups semaforics de la zona estudiada.

7.1.2.- Dades de transit

Per a deixar els resultats de I'estudi del costat de la seguretat, es realitza la simulacié amb la
hipotesis més desfavorable de transit, és a dir, amb el transit de I’hora punta (de 8:00 a 9:00 i
de 18:00 a 19:00). Aixo significa que en qualsevol altre moment del dia, el funcionament de
I"ambit d’estudi sempre sera millor del que es presentara en els resultats del present estudi.

Per als dos periodes punta del transit s’han realitzat matrius origen — destinacié (OD), que
inclouen tots els vials de I'ambit d’estudi. Amb I'objectiu d’obtenir resultats i comportaments
similars als observats a la realitat, també s’ha mesurat el percentatge de vehicles pesants i de
motocicletes presents en I'ambit d’estudi.

Mati rda

Cotxe 78,4% 81,7%
Camio 2,6% 1,6%
Bus 3,8% 2,9%
Moto 10,5% 10,6%
Bici 4,7% 3,2%

Taula3. Percentatge' de vehicles a I'ambit d’estudi. Font: AIM, elaboracié propia.

A partir dels percentatges obtinguts, s’ha creat una matriu de demanda de cotxes equivalent. Es
tracta d’'una matriu de demanda de vehicle privat que representa Unicament els cotxes i que té
en compte la resta de modes a partir dels segiients factors de conversié en cotxes equivalents:

e Motocicletes: 0,75-cotxes
e Vebhicles pesants: 3-cotxes

Les matrius de cotxes equivalents s’utilitzen usualment en simulacions de transit perqué
permeten simplificar els calculs sense repercutir en la qualitat dels resultats.

En el cas dels busos, aquests no s’han convertit en unitats de cotxes equivalents ja que interessa
particularment veure el comportament dels busos, especialment a les parades. D’aquesta
manera permet comprovar si la velocitat comercials de les linies es veu afectada negativament
pels canvis en la infraestructura viaria o la regulacié semaforica.

Dins del model s’han introduit les linies d’autobus que transiten per I'ambit: B14, B23, B25, B4,
H10, M26 i M30.

1 Aquests percentatges fan referéncia Ginicament els vehicles de I'ambit d’estudi. Es a dir, no sén la quota
modal, ja que aquesta es realitza a partir del nombre d’usuaris en cada mode, i no el nombre de vehicles.

Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors,
avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besbs i I'avinguda Alfons Xl de Badalona
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7.1.3.- Calibratge del model

Per tal de donar validesa a la representaci6é obtinguda de I'escenari realitzat, és necessari
realitzar un calibratge per tal de comprovar que els resultats obtinguts s’ajusten als registrats en
els aforaments. Aixi, es poden observar si a les simulacions realitzades, el nombre de vehicles
que passen per diferents seccions en un periode determinat correspon al nombre de vehicles
que van circular el dia que es van realitzar els aforaments.

El model s’ha calibrat en base a 24 punts, que inclouen els punts d’aforaments automatics i els
punts d’aforaments direccionals. Per tal de determinar la qualitat del calibratge s’ha utilitzat
I'indicador estadistic GEH, ampliament utilitzat en enginyeria del transit. Es tracta d’una férmula
empirica, semblant al test de khi quadrat (X?) que s’ha demostrat Util en estudis de previsié de
transit. La seva expressio és la segiient:

2(M - C)?

GEH = |——F—
M+C

On M és el volum de transit diaria del model i C el volum de transit real obtingut a través
d’aforaments.

Aquesta formula s’ha demostrat més util que fer un calibratge en base exclusivament a
percentatges respecte al volum real ja que la demanda varia molt en funcié del vial que s’analitzi.
La demanda diaria en vies interurbanes supera els 100.000 veh/dia mentre que la demanda de
vials veinals pot ésser inferior als 1.000 veh/dia. Si considerem un error del 10%, en el primer
cas estariem parlant de 10.000 vehicles, clarament inacceptable, mentre que en el segon cas
serien Unicament 100 usuaris. La férmula del GEH evita en certa mesura aquest problema ja que
no és lineal.

Per al treball de modelitzacié un GEH inferior a 5.0 es considera una bona adequacié entre el
modelatge i els volums/hora observats.

Els resultats obtingut en el calibratge de la modelitzacié de la situacid actual en hora punta del
mati son els seglients, en tots els casos amb un GEH inferior a 5:

B
I

S LTt Lo T e Lo

T T T T T T
46632 46636 46651 46633 46472; Alfons XTI - Jumilla 46646
Detector
B Aforo - Coche - Conjunto de Datos RealesHPM B Aforo - Coche -Media 46752

Figura 15.Comparacié entre els valors i i els obtil en Font: AIM

18

gnat

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissio: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

PROJECTE: D1.16. Exp. 21
Pagina 14 de 58

Annexes_Si

DOCUMENT
ALTRES DADES

3LOY/01UAWNI0AIOPEINLIBANED (UIR JOPEILISA//:SANY (oM B531pE,| U SJeubls S)UaWNI0P S|ap BDIUQLD3|S INfeUBIS €| ap esapieA e| reroidwod jod
QIOBIYLIBA 8P 1POI [3 JUBSUBMIN " LYAOHY BISS 0JUSLINI0P |3 "d0peuwlld edlewlojul gioedljde,| que epesauab (0300657V4S5.£Ar63069€86vyITEZS00029AVENST INDSLI-8LMOY-HYASIN EFOSESE :Jod) 21UQLI03|9 JuaWnoop [ap esaidw eidd eun s eisenby




APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissio: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

DOCUMENT
ALTRES DADES
Pagina 15 de 58

Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors,
avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besbs i I'avinguda Alfons Xl de Badalona

20

Punts de validacié amb GEH inferior a 5:

2
§
Figura 16.Punts de calibratge amb GEH inferior a 5. Font: AIM, elaboracio propia. g
23
. v F-an
7.2.- Resultats de la simulacié de I'estat actual L3
g
7.2.1.- Parametres analitzats ‘E
2

Intensitat de transit (vehicles/hora): permet tenir un coneixement sobre el nombre de vehicles
que passen pels diferents trams a I’hora punta.

Temps de retard (segons): temps mitja de retard per vehicle i quilometre. Aquesta és la
diferéncia entre el temps de viatge previst (el temps que trigaria a travessar el sistema en
condicions ideals) i el temps de viatge. Es calcula com la mitjana de tots els vehicles i després es
converteix en temps per quilometre. A partir del temps de demora es poden obtenir els nivells
de servei a cada interseccid.

Els nivells de servei en cruilles semaforitzades son els seguents:

2 Temps de demora
A - menys de 10s
B - entre 10s i 20s
C - entre 20si 35s
B b - entre 355 555
P E - entre 555855
F - més de 80s

Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors, avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besos i 'avinguda Alfons XIIl de Badalona

Figura 17.Nivells de servei en encreuaments semaforitzats. Font: High Capacity Manual

Els nivells de servei acceptables son del A al C. No obstant, en hora punt s’accepten nivells de
servei de tipus D.

Densitat (vehicles/ km) que permet coneixer el nombre de vehicle que hi ha per cada quilometre g

de seccid, i que permet comparar I'ocupacié de I'espai al llarg de I’hora punta. %
H
H
3
% =
28
gL %
288
Gde

7.3.- Escenari base. Resultats 8:00 — 9:00
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8.- Diagnosi

Tal com s’havia mostrat arran dels aforaments del treball de camp, el flux entre les 8:00 i les
9:00 és molt més elevat en sentit Barcelona. Al llarg de tot I'eix s’observen fluxos de vehicles
superiors que en sentit Badalona centre. Globalment la circulacié de vehicles a I'ambit d’estudi
en hora punta del mati funciona correctament, sense generar cues permanents en el temps.

Es el flux tan asimétric en sentit Barcelona el que posa pressié sobre la capacitat viaria de I’ambit
d’estudi. En efecte, el volum de transit total entre les 18:00 i les 19:00 és lleugerament superior
al volum de transit total entre les 8:00 i 9:00. Pero pel mati aquest transit es concentra en gran
part en sentit Barcelona mentre que per la tarda el transit es reparteix més equitativament entre
els dos sentits, posant menys pressié a les cruilles semaforitzades.

A partir del temps de demora s’observa que els pitjors nivells de servei es donen a I'avinguda
Alfons XIIl a 'encreuament amb el carrer Joan XXIIl i la carretera de Santa Coloma en sentit
Barcelona i a la rambla Guipuscoa en sentit Badalona. En el primer cas es tracta d’un punt amb
un flux important de vehicles (850 veh/h) i amb una capacitat de la cruilla que es veu afectada
pel gir a I'esquerra cap a la carretera de Santa Coloma. Aquest gir a I'esquerra obliga la
introduccié d’una tercera fase de 17 segons, que obliga a tallar el flux principal de vehicles en
sentit Barcelona. Aquest fet redueix la capacitat de I'encreuament que dona com a resultats uns
nivells de servei al limit dels acceptables en hora punta (D). Tot i la capacitat reduida pel gir a
I'esquerra, els temps de demora no provoquen cues importants que repercuteixin en la mobilitat
aiglies amunt, i per tant, tot i estar localment al limit de la capacitat, la cruilla funciona
correctament.

En el cas de la rambla Guipuscoa s’obtenen nivells de servei que estan lleugerament per sobre
dels acceptables en hora punta. No obstant, aguestes demores sén provocades per una mala
coordinacid de la regulacié semaforica entre les cruilles de la rambla Guipuscoa a la rotonda de
I'arc i Mare de Déu de Montserrat. Aquestes demores, pero, no provoquen cues significatives.

Finalment les densitats mostren aquells punts on s’acumulen més vehicles al llarg del periode
simulat. En trames urbanes, les densitats de vehicles i cues es veuen directament condicionades
per la preséncia de semafors i els desfases existents entre els diferents reguladors. Aixi doncs,
tal i com es mostra al planol de densitats, en aquelles cruilles o sovint els vehicles es veuen
obligats a efectuar una parada degut a la regulacié semaforica existent es donen densitats més
elevades. Aquestes son als encreuament de I’eix Pi i Margall — Alfons XIIl amb els carrers
Margarida Xirgu (rotonda), carretera de Santa Coloma, Balmes i Aribau, i Jumilla respectivament.

Durant el periode de punta de la tarda, entre les 18:00 — 19:00, el transit és més simétric en
ambdos sentits. El volum de transit global a I'ambit d’estudi és similar al del mati pero al quedar
més repartit en ambdues direccions fa que la circulacié sigui més fluida, ja que en cap cruilla
s’arriba al limit de capacitat.

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i
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9.- Situacié futura

9.1.- Dades d’infraestructura, senyalitzacié i demanda futura

Els escenaris de futur s’han realitzat sobre la simulacié de I'estat actual, que s’utilitza com a
escenari de referéncia. Sobre aquest s’han introduit modificacions per representar les possibles
alternatives de mobilitat a considerar.

Paral-lelament, tots els escenaris de futur incorporen els segtients canvis sobre la situacié actual,
que sén comuns a tots ells:

1. Elnussota la C-31 manté la mateixa configuracid actual, també la regulacié semaforica.
Aix0 implica que les seccions de vial sén les mateixes amb el mateix nombre de carril,
sense la introduccid de carrils bus ni modificacions de la regulacié semaforica tampoc.

2. Es considera la futura actuacié al pont de Passadors citada a |'apartat O del present
document. Aquesta té prevista la creacié d’una carril bici a través d’actuacions
d’urbanisme tactic, inicialment entre la rotonda i el carrer Ricart i posteriorment la
prolongacié fins al limit del terme municipal de Sant Adria de Besos al carrer Joan XXIII.
Aquesta actuacié implica que el pont de Passador passa a tenir una seccio de 2+2.

A més d’aquesta actuacié del carril bici, es considera la introduccié d’un carril bus en
cada sentit, en tots els escenaris a excepcid del Escenari B1. Aixd implica que es passa
d’una seccié de 3+3 actual per al vehicle privat a una seccié d’un 1+1.

El tram urba entre el carrer Ricart i I'avinguda Joan XXIll es manté tal com esta. Es tracta
d’una secci6 ampla que permet habilitar els girs a I'esquerra existents. D’aquesta
manera es posa menys pressié sobre el vehicle privat i es continuen habilitant els
moviments cap als carrers Ricart i Major respectivament des de I’avinguda Pi i Margall.

3. Se suprimeix el gir a 'esquerra al carrer Balmes (Badalona). Aquest gir se suprimeix
perqué es troba al terme municipal de Badalona, on la seccié de I'avinguda Alfons XilI
és considerablement més reduida que I'avinguda Pii Margall en el seu pas per Sant Adria
de Besos. A més, es tracta d’una gir a I'esquerra cap al carrer Balmes, carrer que
actualment té una configuracié de plataforma Unica i que, per tant, hauria d’incentivar
a la reduccié del transit vehicular.

L’afectaci6 és reduida: 36 veh/h entre 8:00 — 9:00 i de 58 veh/h entre 18:00 — 19:00. Es
fa la hipotesi que el 50% aniran pel carrer Jumilla i I'altre 50% faran el bucle per carrer
Guasch, que implica el canvi de sentit de circulacié del carrer Lled Fontova. Aquest canvi
genera una continuitat dels vehicles al llarg del carrer Lled Fontova, actualment
discontinu. Per contra, no es preveu una induccié del transit ja que no crea nous
recorreguts més rapids. Es a dir, els vehicles que actualment circulen per I'avinguda de
Sant Salvador en sentit al barri de La Salut (sentit est) no veuran incentius en transitar
pel carrer Lle6 Fontova i posteriorment reincorporar-se a |'avinguda de Sant Salvador ja
que els temps de trajecte continuen sent més petits per la propia avinguda.

24
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4. Es mostren els resultats de les simulacions de I'hora punta del mati (8:00 — 9:00). Es
tracta de I’'hora més critica a nivell de mobilitat, especialment en sentit Barcelona (oest).
Aix0 implica que el funcionament del transit durant les hores vall sera igual o millor.

Es important remarcar que per als escenaris futurs s’han buscat les millors solucions per
als periodes punta analitzats. Aixo implica especialment la regulacié semaforica. Durant
les hores vall és probable que sigui més indicat introduir una regulacié semaforica
lleugerament diferent a la proposada per I’hora punta, com passa habitualment en la
majoria de cruilles. Aquestes solucions no s’han avaluat perqué havent simulat el
moment més critic es pot afirmar que per a la resta d’hores del dia existira una regulacio
semaforica adequada que permetra obtenir nivells de servei igual o millors que els
registrats durant I’hora punta.

5. Els escenaris futurs s’han simulat amb el mateix volum de transit que I'actual. Es
raonable pensar que hi haura una evaporacié del transit segons els grau de pacificacio.

Tal i com s’esta observant ens molts processos de pacificacié de vials, una part de la
demanda en vehicle privat canvia de mode de transport i en alguns casos un percentatge
de la demanda “s’evapora”. Es a dir, deixen de realitzar aquell desplagament en vehicle
privat. Aquesta evaporacio és dificil d’avaluar ja que depén fortament de I'ambit on es
realitza I'actuacié i del tipus d’actuacié. Aixi doncs, es pot parlar des de fenomens
d’evaporacié del transit quasi imperceptibles fins a situacions extremes com el cas de
Sedll on la supressié d’una via urbana d’alta capacitat ha provocat una evaporacié de fins
al 82% del transit.

El cas de I'eix Pi i Margall — Alfons XlII és més discret perd amb I'objectiu de poder tenir
una referéncia s’han analitzat també els escenaris de futur amb una reduccié del 10%.
D’aquesta manera es pot comprovar si hi ha alguna millora important aplicant
reduccions que es consideren plausibles tenint en compte el tipus d’actuacié prevista.

9.2.- Escenaris de futur. Estudi d’alternatives i analisi comparativa.

D’acord amb la direccid de I'estudi i els resultats de la diagnosi es considera |'avaluacié de 4
escenaris de futur. Aquests es composen de variacions sobre la seccié de I'avinguda Alfons XIII
entre el carrer Joan XXIIl i el nus sota la C-31, tal i com mostra la figura seglient:

el -

Figura 18.Tram afectat per les ificaci i dels i i Font: AIM, i6 propia.

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i
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Els escenaris modelitzats son:

e Escenari A: secci6 1+1, compartida pel vehicle privat i I'autobus.

e Escenari B1: 1 carril en sentit Badalona centre i 2 carrils en sentit Barcelona (sense carril
bus).

e Escenari B2: 1 carril en sentit Badalona centre i 2 carrils en sentit Barcelona (amb carril
bus).

e Escenari C: 2 carrils en sentit Badalona centre i 1 carril en sentit Barcelona.

La figura seglient resumeix de manera esquematica els 4 escenaris modelitzats sobre el tram de
seccid indicat:

Escenari A Escenari B1

1 carril en sentit Badalona centre i 2 carrils en sentit
Barcelona (sense carril bus).

Barcelona < Badalona Barcelona Badalona

(oest) f— centre (Esrt)/‘ (oest) — centre (est}/

1+1 en tot el tram.

Escenari B2 A Escenari C
1 carril en sentit Badalona centre i 2 carrils en sentit 2 carrils en sentit Badalona centre (1 carril bus) i 1
Barcelona (amb carril bus). carril en sentit Barcelona.

Barcelona == (Bus) g0 Barcelona : Badalona

(oest) centre (erst/? . (oest) (Bu$]|:> centre(es?)r/

Figura 19.Esquema dels escenaris futurs. Font: AIM, elaboraci6 propia.

Per a I'elaboracié del present document s’han analitzat tots els escenaris de futur en els dos
periodes punta al llarg del dia. En aquesta memoria es mostren i s’analitzen amb més detall els
resultats referents a I’hora punta del mati (8:00 — 9:00). En aquest moment del dia, al donar-se
un transit tan asimetric, s’exerceix molta pressidé sobre la capacitat de I'ambit en sentit
Barcelona.

Els resultats de les simulacions per al periode punta de tarda (18:00 — 19:00) es mostren a I'annex
Ill. Per al periode de tarda es pot mantenir la regulacié semaforica actual (la corresponent al
periode tarda) en els nous escenaris i s'obtenen resultats similars a la situacié actual. Canviant
lleugerament els temps de les fases en aquelles cruilles més properes al limit de |a seva capacitat
ja s’obtenen resultats millors que la situacié actual.
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9.3.1.- Analisi dels resultats de I'escenari EA

APROVAT

L’escenari A (EA) es tracta de |'escenari amb menys capacitat i per tant és el que més pressid
posa sobre el vehicle privat. De resultes d’aquest fet, és necessari modificar les fases
semaforiques per tal d’obtenir nivells de servei acceptables.

En efecte, els resultats mostrats corresponen a un escenari on s’han coordinat els diferents
reguladors al llarg de I'eix Pi i Margall — Alfons Xl per tal d’introduir una onada verda des del
carrer Joan Sebastia Bach fins a la rotonda de la rambla Guipuscoa, en sentit Barcelona.

A més d’aquesta coordinacid, també s’han augmentat els temps de verd per a les fases de I'eix

8 Pi i Margall — Alfons en aquells encreuament critics al limit de la seva capacitat. Aixo inclou:
T

= & .

E s8R e Larotonda de rambla Guipuscoa

sgeeg8id g i

i 533338 e Encreuament d’Alfons XIll, Joan XXIIl i carretera de Santa Coloma.

é ’—[I e Encreuament d’Alfons XllI, Aribau i Balmes

3 | | e Encreuament d’Alfons XlIl, Mena, Maresme i Covadonga

e Encreuament d’Alfons Xl i Joan Sebastia Bach

A més de les modificacions de la regulacié semaforica també es fa necessaria la introduccio
d’una graella groga (senyalitzacié horitzontal) a:

e Encreuament d’Alfons XIlI, Aribau i Balmes
e Encreuament d’Alfons Xl i Joan Sebastia Bach

D’aquesta manera s’evita la parada de vehicles al mig d’aquestes cruilles que poden impedir un
bon funcionament de la mobilitat vehicular de tot I'ambit d’estudi.

A I'annex Il del present document es mostren els diferents cicles semaforics que han estat
modificats en els escenaris futurs. A la resta d’escenaris s’han aplicat els mateixos canvis sobre
la regulacié semaforica que han funcionat amb I'escenari A. Al ser aquest el més restrictiu,
permet afirmar que aquests canvis funcionen també milloraran la circulacié per la resta
d’escenaris.

Estudi de mobilitat a I'ambit entre el pont de Passadors, avinguda Pi i Margall, de Sant Adria de Besos i 'avinguda Alfons XIIl de Badalona

La seglient taula mostra els indicadors en comparacié amb la situacié actual que és I'escenari

base:
BASE ESCENARI A (EA) ESCENARI A (EA) 90%
Densitat veh/km 6,4 8,0 6,5
Velocitat (bus) km/h 11,6 12,0 12,7
Velocitat (cotxe) km/h 22,2 21,5 22,8
Taula4. Indicadors de I'escenari A. Font: AIM, elaboracio propia.
o
H
< wil|
o
e} {
X
E La introduccié d’aquests canvis permet la circulacié de vehicles amb un transit dens al llarg de
< 'eix, perd continu. Globalment la densitat augmenta als trams de seccié modelitzats. No
'g g obstant, la nova regulacié semaforica permet repartir de manera més equilibrada el flux de
é;m vehicles all llarg de I'eix, impedint que tots els vehicles es vegin parats al mateix semafor.
igé D’aquesta manera s’eviten cues persistents que repercuteixin aiglies amunt. Amb aquestes

30
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modificacions es poden obtenir resultats que son lleugerament pitjors que la situacié actual pero
que son acceptables.

El bus és el mode de transport més afectat, pero la modificacié de les fases semaforiques
incloent I'onada verda permet obtenir una velocitat mitjana lleugerament superior a I'actual.
Aixo és degut a que actualment el bus pot circular a una velocitat elevada en condicions de flux
lliure o semilliure pero es troba més semafors en vermell al llarg del trajecte. Aquestes
interrupcions fan que globalment la velocitat mitjana baixi. Amb els canvis, la velocitat global
dels vehicles es redueix pero és més constant al llarg de I'eix, fent que globalment els busos
augmentin lleugerament la seva velocitat comercial.

Aquest és I'escenari més pacificat i els resultats obtingut sén considerant el 100% de la demanda
que actualment transita per I'ambit d’estudi. Es esperable que en un escenari com aquest,
altament pacificat, 'evaporacié de la demanda sera la més forta dels quatre escenaris
modelitzats. Considerant una evaporacié del 10% de la demanda (valor possible en comparacio
amb altres ambits on s’han donat reduccions superiors de demanda), els resultats obtinguts a
I"ambit d’estudi son clarament millors que a la situacié actual.

Respecte a la densitat, s’obté practicament el mateix valor, pero reduint a la meitat I'espai
disponible pel vehicle privat. Respecte a les velocitats, tant en el cas del cotxe com del bus,
s’obtenen valors clarament superior als actuals. D’aquesta manera el transit a I’ambit d’estudi
seria menor i més fluid, reduint també les externalitats com I’emissié de particules contaminants
i gasos d’efecte hivernacle.

Un altre punt a tenir en compte és la carrega i descarrega il-legal i les parades de vehicles que
es donen actualment a I'ambit d’estudi. Tal i com s’explica a I'apartat 6.4.- , actualment és
frequent veure un vehicle parat sobre la calgada d’Alfons XIlIl mentre l'usuari fa les compres.
Amb una seccié d’un sol carril de circulacié per cada sentit s’evitaria tota aquesta mobilitat per
motius de compres en vehicle privat. Respecte a la carrega i descarrega, aquesta solucié
implicara establir zones C/D habilitades als carrers adjacents, fet que ajudara també a
I'ordenacié de la mobilitat de I'ambit d’estudi, sense perjudicar els usuaris de la resta de modes.
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9.4.1.- Analisi dels resultats de I’escenari B1

L’escenari B1 (EB1) és I'escenari amb més capacitat i per tant el que menys pressié posa sobre
el vehicle privat. Tal i com s’explica a I'apartat 9.1.-, als escenaris de futur es considera una
seccié 2+2 al pont de Passadors, on un dels carrils per sentit es destina a carril bus. En el cas de
I’escenari EB1 s’ha modelitzat un escenari que tingui el minim impacte sobre el vehicle privat, i
per tant, en aquesta seccid en sentit Barcelona no s’ha reservat cap carril per al bus
exclusivament. D’aquesta manera, pel vehicle privat es disposen de dos carrils d’entrada a
Barcelona i un de sortida (en sentit Badalona si que esta modelitzat com a la resta d’escenaris,
incloent per tant el carril bus).

De tots els escenaris, és I'inic que obté valors similars a I'escenari base sense introduir
modificacions sobre la regulacié semaforica. Aquest fet és indicatiu que en la situacié actual es
podria reduir la seccid al carrer Alfons XlII entre Joan XXIIl i Joan Sebastia Bach a un carril en
sentit Badalona centre sense repercussions negatives sobre el transit.

No obstant, per poder comparar degudament amb la resta d’escenaris, I'escenari B1 també s’ha
modelitzat aplicant la nova regulacié semaforica introduida per a I'escenari A. Amb aquesta
canvis és I'escenari que obté més bons indicadors per al vehicle privat, cosa esperable ja que és
el que més capacitat té.

ESCENARI B1 ESCENARI B1
(EB1) regulacio NOU (EB1)
semaforica regulacio
BASE actual semaforica nova
Densitat veh/km 6,4 7,0 6,2
Velocitat (bus) km/h 11,6 11,3 12,9
Velocitat (cotxe) km/h 22,2 22,1 24,0

Taula5. Indicadors de I'escenari EB1. Font: AIM, elaboraci6 propia.

Es comprova com la velocitat, tant dels cotxes com dels busos és practicament la mateixa amb
2 carrils en sentit Badalona centre (situacié actual) com si només es disposa de 1 carril (EB1 amb
regulacié semaforica actual). En el moment en que es modifica la regulacié semaforica
introduint I'onada verda i allargant lleugerament els temps de verd per les fases de I'eix Pi i
Margall — Alfons XIII (EB1 regulacié semaforica nova) tots els indicadors milloren respecte a la
situacio actual.
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9.5.- Escenari B2. Resultats
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9.5.1.- Analisi dels resultats de I’escenari EB2

L’escenari EB2 és un punt mig entre I'escenari A i 'escenari B1, ja que es disposen de dos carrils
en sentit Barcelona pero un d’ells esta habilitat com a carril bus.

Modificant les fases semaforiques tal i com s’ha fet a I'escenari A es poden aconseguir nivells de
servei superiors als actuals. Els indicadors globals també mostren millores respecte la situacié

actual.

g
BASE ESCENARI B2 (EB2) &
Densitat veh/km 6,4 6,4 §
Velocitat (bus) km/h 11,6 13,1 S g
Velocitat (cotxe) km/h 22,2 23,4 [
e 2

Taula 6. Indicadors de I'escenari EB2. Font: AIM, elaboraci6 propia. ;%

Aquest escenari en particular té un bon funcionament del transit vehicular, amb velocitats de
circulacié elevades i amb poques interrupcions (segon escenari amb millors indicadors pel
vehicle privat, després de 'EB1). Respecte al bus, és I'escenari on s’obtenen millors resultats,
obtenint la velocitat comercial més elevada de tots els escenaris simulats, equivalent a
13,1km/h, que suposa un augment de 1,5km/h sobre la velocitat actual dels busos de I'ambit
d’estudi.

En aquest escenari, al destinar un dels dos carrils en sentit Barcelona al bus, permet:

e que la capacitat de I'eix continui essent elevada (tenint en compte la introduccié de
'onada verda),

e que el transport public circuli lliurement sense veure’s afectat per les cues dels vehicles,
en sentit Barcelona, que és el sentit amb el flux més important de 8:00 a 9:00.
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9.6.1.- Analisi dels resultats de I’escenari EC

L’escenari C és I'Unic que prioritza el sentit Badalona centre per sobre del sentit Barcelona. Es
considera un carril en sentit Barcelona i dos carrils en sentit Badalona centre, un dels quals carril
bus.

Aquest escenari, en termes de circulacié, posa quasi tanta pressio sobre el vehicle privat com
I'escenari A, ja només introdueix millores en sentit Badalona centre, que és justament el sentit
que ja s’ha vist que podia funcionar amb un Unic carril.

Aixi doncs, considerant els canvis en la regulacié semaforica i els temps de fase, els indicadors
resultants son lleugerament millors als obtinguts a I’escenari Ai a I’escenari base que representa
la situaci6 actual.

BASE ESCENARI C (EC)
Densitat veh/km 6,4 7,7
Velocitat (bus) km/h 11,6 12,1
Velocitat (cotxe) km/h 22,2 21,8

Taula7. Indicadors de I'escenari EC. Font: AIM, elaboracié propia.

En aquest escenari, I'ocupacid de I'espai per part dels vehicles motoritzats és clarament superior
al’escenari A, on només hi ha un carril de circulacié per cada sentit. Es a dir, a nivell de pacificacié
es tracta d’un escenari equiparable a als escenaris EB1 i EB2, perd amb indicadors de mobilitat
del vehicle privat i del bus pitjors.

9.7.- Taula resum

A continuacié es mostra una taula comparativa dels indicadors de mobilitat analitzats per tots
els escenaris:

EA 10% EB1 EB1
BASE EA >, regulacié6 regulacié EB2 EC
evaporacié
actual nova
Densitat veh/km 6,4 80 6,5 7.0 6,2 6,4 7,7
Velocitat (bus) km/h 11,6 12,0 12,7 11,5 12,9 13,1 17,1
Velocitat (cotxe) km/h 22,2 21,5 22,8 22,1 24,0 234 21,8

Taula 8. Taula resum dels indicadors de mobilitat en vehicle privat. Font: AIM, elaboracio propia.
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10.- Conclusions

En relaci6 a I'estat actual de la mobilitat a 'ambit d’estudi:

e A Sant Adria de Besos les voreres sén accessibles i estan en bon estat a excepcid del
pont sobre la Ronda Litoral (B-10) on les voreres son estretes i amb obstacles
(enllumenat). Suposa una forta barrera per la seva longitud. Es realitzaran millores a curt
termini a partir d’actuacions d’urbanisme tactic. A Badalona les voreres no son
accessibles (estretes i en mal estat). Alguns passos de vianants no tenen gual i la rigola
d’obra és inaccessible.

e No existeix oferta de bici exclusiva al llarg de I'eix Pi i Margall — Alfons XIlII. Es dona en
aquells carrers de plataforma Unica adjacents a I’eix. Obliga als usuaris a compartir espai
amb vehicles motoritzats o transitar per voreres. El pont sobre la B-10 té una seccid 3+3
amb forta sensacié d’inseguretat per a les bicicletes. Esta en construccid el tram de
rambla Guipuscoa entre M. Xirgu i Flora Tristan, emmarcat dins el projecte de Bicivia.
Les actuacions d’urbanisme tactic incorporen la creacié d’un carril bici des de la rotonda
de I'arc fins al carrer Joan XXIII.

e L'oferta de transport public a 'ambit és bona amb 7 linies de bus (26 expedicions/hora
de 8:00 a 9:00) i la L2 del Metro.

e El transit funciona correctament a I'ambit d’estudi i les cues es dissipen en cada fase
dels semafors (no es generen situacions de congestié permanents en el temps). En hora
punta del mati el transit és fortament asimetric, amb molt més volum de vehicles en
sentit Barcelona que no pas en sentit Badalona centre. Les cruilles que registren pitjors
nivells de servei sén Alfons XIll — Carretera de Santa Coloma, per la preséncia d’un gir a
I'esquerra que implica una tercera fase, i Rambla Guipuscoa abans de la rotonda, degut
a laregulacié semaforica. Tot i que aquestes interseccions es troben properes al limit de
les respectives capacitats, no provoquen problemes de circulacié persistents en el
temps.

Respecte a la implantacié de mesures proposades en els escenaris analitzats:

e S’han analitzat 4 escenaris diferents que varien la seccié de I"avinguda Alfons XIIl entre
el carrer Joan XXl i el nus sota la C-31. Tots els escenaris analitzats son capagos
d’obtenir nivells de servei similars o millors als actuals introduint modificacions en la
regulacié semaforica.

e Les millores en la regulacié semaforica passen per:

o la introduccié d’una onada verda en sentit Barcelona des del carrer Joan
Sebastia Bach fins a la rotonda passada el pont de Passadors.

o L'augment del temps de verd d’algunes cruilles de I'eix Pi i Margall — Alfons XIII
per augmentar-ne la capacitat.

e L’escenari A és el més pacificat i per tant el que posa més pressio sobre el vehicle privat.
Amb les millores semaforiques s’obtenen nivells de servei similars a I'estat actual i que
son acceptables en hora punta. Donada la major pacificacid, és I'escenari on la mobilitat
activa es veu més beneficiada i que podria induir a una major evaporacié del transit. El
transport public es veuria beneficiat per 'onada verda que permetria incrementar
lleugerament la seva velocitat comercial.

e L’escenari B1 és |'escenari amb més capacitat. Per tant, a nivell d’indicadors és el que
obté millors resultats pel vehicle privat. Per contra, la mobilitat activa es veuria poc
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beneficiada, ja que només s’elimina un carril de circulacid. El transport public es veuria
beneficiat per 'onada verda.

e L’escenari B2 obté els segons millors indicadors pel vehicle privat. A I'establir un carril
bus en sentit Barcelona (el sentit amb el volum més elevat de vehicles en hora punta), a
més de I'onada verda, s'obtenen els millors resultats per al transport ptblic, amb la
velocitat comercial més elevada de tots els escenaris analitzats (increment de +1,5 km/h
respecte la situacié actual). La mobilitat activa es veu poc beneficiada al reduir només
un carril de circulacid.

e L’escenari C obté nivells de serveis similars a la situacié actual i que sén acceptables en
hora punta. Es beneficia la circulacié en sentit Badalona centre, si bé els impactes son
molt reduits ja que en hora punta del mati es tracta del flux minoritari. La mobilitat
activa es veu poc beneficiada al reduir només un carril de circulacié.

Annex |

Treball de camp
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DOCUMENT
ALTRES DADES
Pagina 29 de 58

Aforaments automatics Comptage automdtic de vehicles 2021
- icipi:[Badalona
Lloc: [Av. Alfonso XIIT
e Q ® T Sentit:|[Carrer Joan Sebastia Bach
% @ 9 ¢ Data: [2170972021
T / P2
P1 ,
o £
Q
= Lleugers
1.000
o 800
600
O 400
200 -
“Q o= o
a - S 8 833
. 0 Q P
P4
N
¢ Pesants
- 1
1
Q 1
0
0
0

Vehicles

1000
800
600

200

18

Resum Estadistic

Lleugers Pesants Vehicles
Voldm % Volim % Voldm %
8h(8a12i17a21h] 3.922 | 56,70% 0 #IDIV/0l| 3922 | 56,70%

Mati (8-12h) 2522 | 36,46% [9) #iDIV/0l| 2522 36,46%

Tarda (17-21h) 1400 | 20,24% 0 #IDIV/0l| 1400 | 20,24%

16h (6 a 22h) 6.502 | 94,00% 0 #IDIV/0l| 6502 | 94,00%

Total 6.917 0 6.917
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ESTAT
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ALTRES DADES

APROVAT

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

'emissio

Data d'

Pagina 30 de 58

Comptage automdtic de vehicles 2021

Data:[2170972021

Lleugers

1 4+

Pesants

O 0 0k kR

800

Vehicles

600
400
200 +
o |
cN M s e 09 g 482328838237 AATN
Hores
Resum Estadistic
Lleugers Pesants Vehicles
Voldm % Voldm % Volim %
8h(8al12i17a21lh] 5015 |5072% 0 #IDIV/0!| 5015 | 50,72%
Mati (8-12h) 2260 | 22,86% 0 #iDIV/0!| 2260 | 22,86%
Tarda (17-21h) 2755 | 27,86% 0 #IDIV/Ol| 2755 | 27.86%
16h (6 a 22h) 9.020 | 91,23% [¢] #iDIV/0!| 9020 | 91,23%
Total 9.887 0 9.887

Comptage automdtic de vehicles 2021

i: [Badalona

Lloc: [Av. Alfonso XIIT

Sentit: [Avinguda

de Juan XXIIT

Data:[2170972021

1.000

Lleugers

800

600

1000

400
200
o ]
Hores
Pesants
1
1
1
0
0
0
R
g N0 3TY8NR8aRIANLSN
Hores
Vehicles

800

600

400
200
:*“‘"’"‘“‘D"“‘"‘:’:‘SQEQEHE—-N:SNN
Hores
Resum Estadistic
Lleugers Pesants Vehicles
Voldm % Volim % Voldm %
8h(8a12i17 a21h] 5487 |50,79% 0 #IDIV/0l| 5487 | 50,79%
Mati (8-12h) 3.054 | 28,27% 0 #IDIV/Ol| 3054 | 28.27%
Tarda (17-21h) 2.433 | 22)52% 0 #IDIV/Ol| 2433 | 22,52%
16h (6 a 22h) 9.780 | 90,52% 0 #IDIV/0l| 9780 | 9052%
Total 10.804 0 10.804
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DOCUMENT
ALTRES DADES
Pagina 31 de 58

Comptage automdtic de vehicles 2021

Aforaments direccionals

Badalona
Av. Alfonso XIII

s @ s
Senti arrer Mariscal Cabanes Punts aforats " 5 =
Data:[2170972021 () . ; e coneni @ Q £ utbolfauh
: Q
s
Lleugers s )
600 i 5
500 a
400 ‘
300 P @ ;
200 + E
100 - Q@ 4 -]
0 b o v
9 N
» sachs @) Q
Pesants
Q
1 e :
1 @
1 sy : @ .
0 9 \ taca o )
2 (4] Gocale 2 s 9 o
A S = = R R B R R R SR SN
Hores
Vehicles
600
500
400
300
200
100
0
R EEEEEEEEEE EE R
Hores
Resum Estadistic
Lleugers Pesants Vehicles
Voldm % Voldm % Volim %
8h(8al2i17a21h] 3332 | 48,86% o) #iDIV/0!| 3332 | 48,86%

Mati (8-12h) 1319 19,34% [9) #iDIV/0! 1319 19,34%

Tarda (17-21h) 2.013 | 2952% 0 #iDIV/0l| 2013 2952%

16h (6 a 22h) 6.048 | 88,69% o) #iDIV/0l| 6048 | 88,69%
Total 6.819 0 6.819
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IDENTIFICADORS

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

gnat

ESTAT

SIGNATURES

APROVAT

: MSVAR-40W78-178QM

+ ]
A oy e B

‘o avinguda glions Xitl =

COMPTATGE DE VEHICLES EN INTERSECCIONS

Punt P10

:'f Nom de I'enquestador: David Rodriguez Data: dimecres, 6 / octubre / 2021
N A 4
L) g
* A ” Lioc: P10
Y s Shirg o0 Vkagly WM _ _ _
@ Woviment 14 WMoviment 15 Moviment 2:
= ¥ - HORA Cotxe | Camio | Bus Moto Bici Cotxe | Cami6 | Bus Moto Bici Cotxe | Cami6 | Bus Moto Bici
= ® e - S CRT Adtge 09:30 175 T 0 3 0 36 T 0 3 0 34 B A 3 T
A . 09:45 160 6 0 6 0 31 2 0 7 0 39 0 7 6 1
4, y = TOTAL aforo | 335 7 o | 12 0 67 | 3 | o0 11 0 73 | 2 | 15 | 9 2
é = I I I I I I
& = Moviment 2t Moviment 34 Moviment 3
HORA Cotxe Camio Bus Moto Bici Cotxe Camio Bus Moto Bici Cotxe Camio Bus Moto Bici
09:30 9 1 0 5 1 3 ] [ ] ] 29 ] [] 3 1
09:45 9 ] ] o o 3 ] o o o 26 ] ] 2 ]
10:00
10:15
TOTAL aforo | 18 1 0o | 5 1 6 | o [ o 0 0 55 | 0 0o | 5 1
I I 1 T T T T
 absolut TOTALS
Colxe | Camio | Bus | Wolo | Bici | Cobe | Camid | Bus | Molo | B | Total | Total
loviment 14 670 14 [ 24 95% 2% 0% 3% 0% 708 00%
loviment 15 134 6 [ 22 83% 4% 0% 14% 0% 162 | 100%
loviment 24 146 4 3 18 72% 2% 15% 9% 2% 202 00%
loviment 25 36 2 10 72% 4% 0% 20% 4% 50 00%
loviment 34 12 ] [ (] 100% 0% 0% 0% 0% 12 00%
loviment 35 110 0 10 2 90% 0% 0% 8% 2% 122 00%
n? absolut percentatge TOTALS
Coixe | Camio | Bus | Moto | Bii | Cote | Gamio | Bus | Moto | B | Total | Total
[Seccio
"1" entra 804 20 o 46 0 92% 2% 0% 5% 0% 870 100%
1" surt 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%
[Seccio
2" entra 182 6 30 28 6 72% | 2% | 2% | 11% | 2% 252 | 100%
2" surt 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%
[Seccio
3" 122 0 0 10 2 91% 0% 0% 7% 1% 134 100%
0 0 0 0 0 0% 0% | o% | 0% | 0% 0 0%
0 0 0 0 0 0% 0% | o% | 0% | 0% 0 0%
828 18 30 42 4 90% 2% 3% 5% 0% 922 100%
[Seccio
"5" 0 [ [ [ [ 0% 0% 0% 0% 0% o 0%
"5" surt 280 8 0 42 4 84% 2% 0% 13% 1% 334 100%
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Codi per a validaci

» > -
6 moviments & 3 :
" 0, .
© A %,
W NN 4 b #
@ » ' ‘o i *
h » . rete,y ami* - &
) & carreteca Antiga de Valencia %
<
Sasl ceoes
- * 2 Sortid.
o o . ortida
sl 1 c31
o ainguda GAlfons XIIl n @ ®°
e @ ) s

& Q

Alfons Xl

\

COMPTATGE DE VEHICLES EN INTERSECCIONS Punt P11

Nom de I'enquestador: Oriol Data: dimarts, 21 / setembre / 2021
Lloc: Intersecci6 8
Moviment 1: Moviment 13 Moviment 2:
HORA Cotxe | Camio | Bus | Moto | Bici | Cotxe | Camio | Bus | Moto | Bici Colxe | Cami6 | Bus | Molo | Bici
1 3 0 0 0 0 40 4 0 3 1 4 0 0 0 0
1 4 0 0 0 0 44 3 0 3 2 6 0 0 0 0
1
1

TOTALaforo] 7 | 0
1 I

| | | 1 1 | 1 1 1 1 1 1
Moviment 4: Moviment 43
HORA Cotxe | Camio | Bus | Moo | Bioi | Coixe | Camio | Bus | Moto | Bici
7000 3 ) ) 0 ) 13 1 ) 2 0
10:15 5 [ [ [ 1 B 2 [ 0 )
1030
10:45

TOTALaforo] 8 | 0
I 1

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
¢ absolut TOTALS
Coxe | Camid | Bus | Molo | Bioi | Golxe | Camio | Bus | Moo | Bici | Total | Total
Moviment 12 | 14 o 0 100% | 0% 0% % 0% 4 00%
Moviment 13 | 168 14 12 84% 7% 0% X 3% 200 | 100%
Moviment23 | 20 0 0 100% | 0% 0% 0% 20 00%
Moviment42 | 16 o [ 89% 0% 0% X 1% 18 00%
Moviment43 | 44 6 Z 81% | 11% | 0% z 0% 54 00%
¢ absolut percentatge TOTALS
Cotxe | Camid | Bus | Moo | Bioi | Coxe | Camio | Bus | Moo | Bia | Total | Total
182 14 [ 2 6 85% 7% 0% 6% 3% 214__| 100%
0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% [ 0%
20 [ [ [ [ 100% | 0% 0% 0% 0% 20 100%
30 0 0 0 2 94% 0% 0% 0% 6% 32 100%
[ 0 [ [ [ 0% 0% 0% 0% 0% [ 0%
232 20 0 16 6 85% 7% 0% 6% 2% 274 | 100%
60 6 [ 4 2 83% 8% 0% 6% 3% 72 100%
[ [ 0 0 [ 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%
~ ~

5 moviments

2 > v ? 8

avinguda GAons Xl

Afons it
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Codi per a validaci

COMPTATGE DE VEHICLES EN INTERSECCIONS

Punt P12

Nom de I'enquestador: Laia Data: dimecres, 6 / octubre / 2021
Lloc: Interseccié Almeria - Alfons XIII - Congrés Eucaristic
Moviment 1 Moviment 14 Moviment 23
HORA Cotxe | Camio | Bus | Moto | Bici | Cobe | Camid | Bus | Moto | Bici | Coixe | Camio | Bus | Moto | Biai
10:00 52 2 8 5 3 8 1 0 1 0 58 1 0 5 0
10:15 48 4 4 5 1 12 2 0 4 0 50 3 1 4 0
10:30
10:45
[TOTAL aforo | 100 | 6 [ 12 | 10 | a4 | 20 | 3 | o | 5 | o | 18 | a4 [ 1 | 9 | o ]
[ I 1 I 1 1 1 I 1 I 1 I 1 | 1 1
Moviment 24 Moviment 53 Moviment 54
HORA Cotxe | Camio | Bus | Moto | Bici | Cobe | Camid | Bus | Moto | Bici | Coixe | Camio | Bus | Moto | Biai
10:00 7 7 1 3 0 ] 2 0 3 2 20 5 [ 0 0
10:15 45 3 0 3 0 56 4 0 3 1 18 0 0 0 0
10:30
10:45

[FotALaforo] 116 | 10 | 1 | 6 | o | 97 | 6 | 0o | 6 | 3
[ 1

HORA Cotxe Camid Bus Moto Bici Cotxe Cami6 Bus Moto Bici Cotxe Camié Bus Moto Bici
10:00
10:15
10:30
10:45
[Totataforo] 0o | o T o J o J o J o J o J o T o T ol o T oT ol ol ol
| 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1
n® absolut TOTALS
Cotxe Camid Bus Moto Bici Cotxe Cami6 Bus Moto Bici Total Total
Moviment 13 200 12 24 20 8 76% 5% 9% 8% 3% 264 100%
Moviment 14 40 6 0 10 0 1% 1% 0% 18% 0% 56 100%
Moviment 23 216 8 2 18 0 89% 3% 1% 7%, 0% 244 100%
Moviment 24 232 20 2 12 0 87% 8% 1% 5% 0% 266 100%
Moviment 53 194 12 0 12 6 87% 5% 0% 5% 3% 224 100%
Moviment 54 76 10 0 0 0 88% 12% 0% 0% 0% 86 100%
0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%
0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%
0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%

' absolut percentatge TOTALS

Cotxe | Camio | Bus | Moto | Bici | Cobe | Camio | Bus | Moo | Bici | Total | Total
240 18 24 30 8 75% 6% 8% 9% 3% 320 100%

0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%
448 28 4 30 0 88% 5% 1% 6% 0% 510 100%

0 0 0 0 [) 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%

0 Y] 0 Y] 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%
610 32 26 50 4 83% 4% 4% 7% 2% 732_| 100%

0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%
348 36 2 22 [} 85% 9% 0% 5% 0% 08| 100%
270 22 [ 12 6 87% 7% 0% 4% 2% 310 | 100%

0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%

- w
6 moviments W
s
P * -
& 5 5 C &
LD iAo %
— O avinguda gAYons XIll = PR
% @
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Codi per a validaci

COMPTATGE DE VEHICLES EN INTERSECCIONS Punt P13 COMPTATGE DE VEHICLES EN INTERSECCIONS Punt P5
Nom de 'enquestador: David Rodriguez Data: dimecres, 6 / octubre / 2021 Nom de enquestador: Laia Data: dimecres, 6/ octubre / 2021
Lioe: P13 Lloc: Interseccié Alfons XIII - Mena - Maresme - Covadonga
WMoviment 1 Moviment 13 Woviment 14
HORA Colxe | Camid | Bus | Molo | Bio | Coixe | Camio | Bus | Moto | Bii | Colxe | Camio | Bus | Wolo | Bial Movimentiid] o imGnTEZ I i a5
1005 = B T T o | oz 0 0 - 0 I B R B HORA Coxe | Camio | Bus | Moto | Bici | Cobe | Camid | Bus | Moto | Bici | Coixe | Camio | Bus | Moto | Biai
10:20 33 0 0 3 0 109 2 0 8 1 36 0 7 5 1 08:10 18 1 1 3 3 7 1 0 3 0 6 0 0 0 0
0825 27 1 3 5 7 0 1 0 3 0 0 2 0
08:40 22 3 2 8 5 18 1 0 0 0 10 1 [) 1 0
08:55 33 0 1 1 4 37 1 0 3 0 14 1 0 0 0
TOTAL a'oml 56 | o | o | 4 0 211 2 | o | 15 i ] 8 | o | 15 | 10 [ |
1 1 1 ! 1 1 I 1 1 | [ToTAL a10r0| 100 | 5 T 7 T 15 | 17 | 69 | 4 o | 7 0 33 2 [ o | 3 0
[ 1 I 1 I 1 1 1 I 1
P:L;ESA Cotxe Camio Bus Moto Bici Cotxe Camio Bus Moto Bici M T 'M T M T
o5 HORA Coixe | Camio | Bus | Moto | Bioi | Cobe | Camid | Bus | Moto | Bici | Coixe | Camio | Bus | Moto | Biai
035 08:10 1 0 ) 1 1 2 0 0 0 1 5 0 0 0 0
10,50 08:25 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 1 1 1 0
08:40 2 0 [) 0 1 1 1 0 0 0 4 1 [) 0 0
TOTALaforo]_0_ ] 0 | 0 | o0 0 0 0 ] 0 | o 0 ] o0 | o [ o ] o [ | 08:55 S 0 0 0 2 2 0 0 0 0 S 0 0 1 0
1 T T 1 T T I T T 1 1
[FotAlaforo] 9 T o [ o | 1 [ a | 8 | 1 | o | o | 1 17 2 | 1 | 2 0
[ 1 1 I 1 I 1 1 I 1 I I 1
# absolut TOTALS
Coixe | Camio | Bus | Molo | Bl | Cobe | Camid | Bus | Moto | Bia | Total | Total
Moviment 12 112 [ [ 8 [ 93% )% 0% 7% )% 120 100%
Moviment 13 | 422 4 0 30 2 92% P 0% | 79 2 458 | 100% HORA Coxe | Camio | Bus | Moto | Bici | Cobe | Camio | Bus | Moto | Bici | Coixe | Camio | Bus | Molo | Biai
Moviment 14 | 162 0 30 20 12 72% ¥ 13% | 99 X 224 100% 0810
[] ] 0 0 0 0 0% )% 0% 0% )% o 0% 0825
0 [ [ [ [ [ 0% )% 0% 0% )% 0 0% 08:40
0855
T absolut percentaige TOTALS
Coixe | Camié | Bus | Moo | Bic | Cobe | Cami | Bus | WMolo | Bici | Total | Tofal [ooTAtaforo] o T o T o T o T o] o T o 0 [ o 0 0 o T o] o 0
| | | | | | 1 1 1 1 |
696 4 30 58 14 87% 0% 4% 7% 2% 802 100%
0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% o 0%
e absolut TOTALS
0 0 0 0 0 0% 0% | 0% | o% | o% 0 0% Cotxe | Camio | Bus | Moo | Bici | Cobe | Camid | Bus | Moo | Bici | Total | Total
12 0 0 8 0 98% 0% 0% 7% 0% 120 100% Moviment 14 100 5 7 15 17 69% 3% 5% 10% 12% 144 100%
i 32 69 4 0 7 0 86% 5% 0% 9% 0% 80 100%
“3" entra 0 0 0 0 0 0% 0% | 0% | 0% | 0% 0 0% Moviment 51 | 35 2 [ 3 8% | 5% 0% | &% 0% 38 100%
Secci‘; surt 422 4 u 30 2 92% | T | 0% | 7% | O% 1 458 | 100% Moviment52 | o 0 0 1 4 64% | 0% | 0% | 7% | 29% 14| 100%
TS S W R R W 0 W 7 T 5 Mowimentsa |55 —o—| 7 | o o | oo | m | oor
'4" surt 162 0 30 20 12 72% 0% 13% 9% 5% 224 100%
0 0 ) 0 [ 0% 0% 0% | 0% 0% [ 0%
0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% | 0% 0% 0 0%
0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% | 0% 0% [ 0%
¢ -
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IDENTIFICADORS

DOCUMENT

._900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,

Annexes_Si

gnat

ESTAT

SIGNATURES

ALTRES DADES

APROVAT

: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissio: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

Pagina 36 de 58

Codi per a validaci

' absolut percentatge TOTALS

Cotxe | Camio | Bus | Moo | Bic | Cobe | Camio | Bus | Moo | Bici | Total | Total
100 5 7 15 17 69% 3% 5% | 10% | 12% 44| 100%
33 2 0 3 0 87% 5% 0% 8% 0% 38 100%

0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%
78 4 0 8 4 83% 4% 0% 9% % [ 100%
69 4 0 7 0 86% 5% 0% 9% 0% 80 100%
8 1 0 0 1 80% | 10% | 0% 0% | 10% 10 100%

0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%
117 7 8 17 17 70% 4% 5% | 10% | 10% 166 | 100%
67 5 1 6 5 80% 6% 1% 7% 6% 8 100%

0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%

5 moviments

COMPTATGE DE VEHICLES EN INTERSECCIONS

Punt P5

Nom de I'enquestador: Laia Data: dimecres, 6 / octubre / 2021
Lloc: Intersecci6 Alfons XIII - Mena - Maresme - Covadonga
Moviment 14 Moviment 32 Moviment 51
HORA Coxe | Camio | Bus | Moto | Bici | Cobe | Camid | Bus | Moto | Bici | Coixe | Camio | Bus | Moto | Biai
18:00 22 2 1 2 2 18 0 0 1 0 15 1 0 2 0
18:15 26 0 1 4 3 16 0 0 0 0 17 0 0 2 0
18:30 34 1 1 5 2 16 0 0 2 0 10 0 0 1 0
18:45 a1 1 1 4 1 i 0 0 0 2 15 0 ) 0 0
[TOoTAL aforo | 123 4 2 15 8 64 0 0o | 3 2 57 1 0o | 5 0
| 1 |
Moviment 52 Moviment 53 Moviment 54
HORA Coixe | Camio | Bus | Moto | Bioi | Cobe | Camid | Bus | Moto | Bici | Coixe | Camio | Bus | Moto | Biai
18:00 6 0 ) 1 0 5 0 0 0 0 2 0 0 0 0
18:15 12 1 ) 0 1 2 0 0 0 [ 1 0 ) 0 0
18:30 8 0 [) 0 3 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0
18:45 70 0 0 1 1 7 0 0 1 0 1 0 0 0 0
[ToTAL aforo | 36 1 0 2 5 7 0 [ o | 2 | 1 ) 0 0o | o 0
| I 1 I |
HORA Coxe | Camio | Bus | Moto | Bici | Cobe | Camio | Bus | Moto | Bici | Coixe | Camio | Bus | Molo | Biai
18:00
18:15
18:30
18:45
[FoTALaforo |0 0 0 0 0 0 0 o | o 0 0 [ o | o 0
| | 1 |
e absolut TOTALS
Cotxe | Camio | Bus | Moo | Bici | Cobe | Camid | Bus | Moo | Bici | Total | Total
Moviment 14 | 123 4 Z 5 B 80% % 3% | 10% | 5% 54| 100%
Mo ent 32 64 0 0 3 2 93% 0% 0% 4% 3% 69 100%
Moviment 51 57 1 ) 5 ) 90% 2% 0% 8% 0% 63 100%
Moviment 52 | 36 1 0 2 5 82% 2% 0% 5% | 11% a4 100%
Moviment53 | 17 0 [) 2 1 85% 0% 0% | 10% | 5% 20 100%
Moviment 54 4 0 [} 0 [ 100% | 0% 0% 0% 0% 4 100%
0 0 ) 0 ) 0% 0% 0% 0% 0% [ 0%
0 0 0 0 0 [ 0% 0% 0% 0% 0% [ 0%
0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% [ 0%
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IDENTIFICADORS

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

gnat

ESTAT

SIGNATURES

—
s
[e] nabsou perceniatge TOTALS] COMPTATGE DE VEHICLES EN INTERSECCIONS Punt P6
x Cotxe | Cami6 | Bus | Moo | Bici | Coixe | Camio | Bus | Moo | Bid | Total | Total
o
< 123 " 2 5 B 0% 3% % 10% 5% 154 100% Nom de I'enquestador: David Data: dimecres, 6 / octubre / 2021
57 [ 0 5 0 90% | 2% | 0% | &% | o% 63 100%
0 [ [ [ 0 0% 0% 0% 0% 0% [ 0% Liog: P&
100 1 0 5 7 88% | 1% | 0% | 4% | 6% 13| 100%
64 0 0 3 2 93% 0% 0% 4% 3% 69 100% o — - L "i';e"" = - — - L. "i';e"‘ iB — - — — — -
o 5 o A 7 T i 7 = 20 To0% oixe | Camio | Bus oo |_Biol oixe | Cami6 | _Bus oo |_Biol oixe_] Cam us oto ici
0515 6 T 7 7 T 23 0 0 B T
: 11 1 1 1 2
0 0 0 0 0 0%, 0% | 0% | 0% | 0% 0 0% 0850 = & 2 & 0 0 0
127 4 Z 15 8 80% | a% | 8% | o% | 5% 158 | 100%
114 2 [ 9 3 87% 2% 0% 7% 5% a3 100% TOTAL aforo | 179 2 13 1 20 2 31 [ ) 4 1 0T o T o [ 0
0 0 0 0 0 0% 0% | 0% | 0% | 0% 0 0% I T T T T
5 moviments
. = absolut TOTALS
Cotxe | Camié | Bus | Moto | Bici | Cole | Camé | Bus | Molo | Bioi | Total | Total
Moviment 12 | 356 3 %6 %0 4 3% | 1% | e% | o% | 1% w32 | 100%
Moviment 13 | 62 0 0 8 2 6% | 0% | 0% | 11% | a% 72| 100%
0 0 0 0 0 0 0% | o% | o% | o% | o% 0 0%
T absolut Porcentatge TOTALS
Cotxe | Camié | Bus | Moto | Bio | Cole | Camé | Bus | Molo | Bioi | Total | Total
420 ) 26 a8 6 B3% | 1% | 5% | 10% | 1% 504 | 100%
0 0 0 0 0 0% 0% | 0% | o% | o% 0 0%
0 0 0 0 0 0% 0% | 0% | o% | o% 0 0%
358 4 26 a0 4 3% | 1% | 6% | 9% | 1% 32| 100%
0 0 0 0 0 0% 0% | 0% | o | o% [ 0%
62 0 0 s 2 6% | 0% | 0% | 11% | o% 72| 100%
&
2 moviments
)
o
’
el 58 ay P4

: MSVAR-40W78-178QM

DOCUMENT
PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
Annexes_Si

ALTRES DADES
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IDENTIFICADORS

DOCUMENT

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,

Annexes_Si

gnat

ESTAT

SIGNATURES

ALTRES DADES

APROVAT

: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

@
i)
2o
873
EZ
o
T c
pgi ]
g8
[aal

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

COMPTATGE DE VEHICLES EN INTERSECCIONS

Punt P7

2 moviments * %% 0

<

=
R =
Antiga de

Valencia

Valera 2553

Nom de I'enquestador: David Rodriguez Data: dimecres, 6 / octubre / 2021
Lioc: P7
Moviment 1 Moviment 13
HORA Colxe | Camid | Bus | Molo | Bio | Coixe | Camio | Bus | Moto | Bii | Colxe | Camio | Bus | Wolo | Bial
08:45 20 0 0 2 0 59 0 0 6 7
09:00 17 0 0 1 2 40 1 0 4 [
TOTAL aforo | 37 0 0 3 99 1 0 10 1 0 0 [ 0 [
[T 74 [ 0 6 4 198 2 0 20 2 0 0 0 0 0
# absolut er TOTALS
Cotxe. Camio Bus Moto Bici Cotxe Camio Bus Moto Bici Total Total
[Moviment12 [ 72 0 0 6 ) 8% | 0% | 0% | 7% | 5% 81 100%
Moviment 13 | 198 2 0 20 2 89% 1% | 0% | o% 1% 222 | 100%
0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0
¥ absolut percentaige TOTALS
Cotxe Camio Bus Moto Bici Cotxe Camio Bus Moto Bici Total Total
272 2 [ 26 6 89% 1% 0% 8% 2% 306 100%
] ] ] ] [ 0% 0% 0% 0% 0% o 0%
] ] ] ] ] 0% 0% 0% 0% 0% o 0%
74 ] ] 6 4 88% 0% 0% 7% 5% 84 100%
] ] ] ] o 0% 0% 0% 0% 0% o 0%
3" surt 198 2 ] 20 2 89% 1% 0% 9% 1% 222 100%
Secci6
"4" entra o 0 0 o 0 0% 0% 0% 0% 0% o 0%
" surt 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% 0%

COMPTATGE DE VEHICLES EN INTERSECCIONS

Nom de I'enquestador: Oriol Data:

Lloc:

Punt P8

dimarts, 21 / setembre / 2021

Intersecci6 8

Moviment 1 WMoviment 14 Moviment 1
HORA Coixe | Camio | Bus | Wolo | Bici | Cobe | Camid | Bus | Moto | B | Cotxe | Camio | Bus | Wolo | Biar
3 50 3 7 5 7 17 2 0 1 0 19 0 1 6 0
4 49 3 1 7 1 23 1 0 2 0 20 1 0 0 0
0
B
TOTAL aforo | 99 3 2 12 2 20 3 [ 3 [ 39 1 1 3 0
IMD 198 12 4 24 4 80 6 0 6 0 78 2 2 12 )
7 absolut rcentatge TOTALS

Cotxe Camio Bus Moto Bici Cotxe Camio Bus Moto Bici Total Total

[WMoviment 13 | 198 2 Z 24 Z 8% | 5% | 2% | 10% | 2% 202 | 100%

Moviment 14 | 80 6 0 6 0 87% | 7% | 0% | 7% | 0% 92 100%

ment15 | 78 2 2 72 0 8% | 2% | 2% | 13% | 0% 9 100%

T absolut ercentalge TOTALS

Cotxe Camié Bus Moto Bici Cotxe Camié Bus Moto Bici Total Total

356 20 6 42 4 83% 5% 1% 10% 1% 428 100%

0 [ [ [ [ 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%

0 ] [ [ [ 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%

198 12 4 24 4 82% 5% 2% 10% 2% 242 100%

o o ] ] ] 0% 0% 0% 0% 0% 0 0%

80 6 o 6 0 87% 7% 0% 7% 0% 92 100%

o o o o o 0% 0% 0% 0% 0% o 0%

78 2 12 0 3% 2% 2% 3% 0% 94 100%

Valencia

P § S 2 — .
\ B, $

Congrés
Eucaristic
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ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

DOCUMENT
PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
Annexes_Signat

ALTRES DADES

APROVAT

COMPTATGE DE VEHICLES EN INTERSECCIONS Punt P9
Nom de I'enquestador: Laia Data: dimecres, 6 / octubre / 2021
Lioc: Interseccié Juan Valera - Antiga Valéncia - Alfons XIII
Moviment 1 Moviment 14 Woviment 2
HORA Cotxe Camio Bus Moto Bici Cotxe Camid Bus Moto Bici Cotxe Camio Bus Moto Bici
40 T 2 0 T 5 0 7 0 0 2 0 0 0 0
47 4 2 3 ] 12 (] 2 [ 2 2 (] 0 0 0
TOTALaforo] 87 | 5 [ 4 T 43 | 1 1 27 | o | 3 1 o | 2 T 4 T o0 | o ] o T o]
1 1 1 1 1 1 I I I I I I I I I 1
Moviment 24
FORA Coxe | Camio | Bus | Moto | Bici | Cote | Gamio | Bus | Moo | Bioi
09:25 56 2 0 6 1
09:40 55 7 ] 10 1
09:55
10:10
TOTALaforo] 111 | 9 [ o0 [ 6 | 2 ] o | o ] o | o [ o ] o ] o ] o ] o ] o]
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
# absolut TOTALS
Cotxe Camio Bus Moto Bici Cotxe Camio Bus Moto Bici Total Total
loviment 13 174 10 2 2 79% 5% 12% 220 100%
loviment 14 54 [ 4 84% 0% )% 0% % 64 100%
loviment 23 8 [ ] 100% 0% )% 0% 8 100% n n ex
loviment 24 222 18 2 4 80% 7% )% 12% K 276 100%
0 [ [ [ 0% 0% 0% 0% 0% 0 0% R | . s by f . d
T absolut percentaige TOTALS
Coixe | Camio | Bus | Moo | Bl | Cote | Camid | Bus | Moto | B | Total | Total
ntra 228 10 14 26 6 80% 4% 5% 9% 2% 284 100%
| "1 surt 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0% [ 0%
230 18 0 32 4 81% | 6% | 0% | 11% | 1% 284 | 100%
0 0 0 0 0 0% 0% | 0% | o% | o% 0 0%
0 0 0 0 0 0% 0% | 0% | o% | o% 0 0%
82 0 8 26 2 80% | 4% | 4% | 11% | 1% 228 | 100%
0 0 0 0 0 0% 0% | 0% | ok | o% 0 0%
4" surt 276 18 6 32 8 81% | 5% | 2% | 9% | 2% 340_| 100%

Kntiga de
Valencia

: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

@
e}
)
=]
@
™
©
£
=
@
a
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

Regulacié semafdrica de 8:00 a 9:00

Alfons Xl — Joan Sebastia Bach

P

Transicién Verds 2 Rojo

o i Y| [cEw=s
o | TR Porcentaje de Rofs
Bws :

Tiempos | Prioridad

Ver como; |Grupas Semaféricos \

Transicén Rojo & Verde

O = O O OO - N e

it (I

95

T |
245

i L[N

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

Tiempo de Inicio Duracion

Grupo1 O 56
Grupo2 56
Grupo3 & 21

Afiad Columna de Sefial

Borrar Columna de Sefial

Copiar

Alfons XIIl — Andrés Segovia

up 1

Carup 1

Transicion Verde a Rojo Transicion Rojo a Verde

oo e < G s,
o T I o Tempodedmbar: [300s (] Porcentaje deRojo: Tiempo d Ambar:
Tiempos Prioridad
Ver como: |Grupes Semaféricos | | & C L}
o o e o
565

Tiempo de Inicio Duracién ‘Afadi Columna de Sefal

Grupo1 0 53 Borrar Columna de Sefial

Copiar

Fegar

: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

_Signat

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

PROJECTE: D1.16. Exp. 21
Data d'emissi

Annexes_Si

DOCUMENT
ALTRES DADES
Pagina 40 de 58
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

Alfons XIll — Sagrada Familia

— |

s
® 6 &6 & & & -~

Tipo: o <) [ Gidorsosegs, | Transidon Verde aRojo Transicién Rojo a verde

Tt Forcenmedero: [ 5] Tempode Anbar

Tiempos | Prioridad

Ver como:. [Grupos sematories v| | @ | | &
O - - N O - - J - T

285

Grupa 3 _]

Tiempo de Inicie  Duracion Afedi Columna de Sefial
Gnipsi 1| 2 Borrar Calumna de
Grupo2 0 52

Gupo3 53 ]

Copiar

Pegar

Alfons XIlIl — Mena — Pi i Gibert — Maresme - Covadonga

B ~ [[Gdor90segs, | Transiaén Verde aRojo Transicién Rojo a Verde
B [ L Tiempode Ambar: 3,005 T|porcentedenop: [s0 [3] | Tiempode Ambar: [p,005 |
Tiempos Prioridad
Ver como: [Grupes Semafaricos ~| | & || &
T e
i 000 (NN
o O
Grupo 6| ‘3”‘
Tiempo de Inicio  Duracisn Afiadir Columna de Sefial
Grupo 1 72 57 Borrar Columna de Sefial
Grupo2 D 51
Grupo? 0 45
Grupo4d 57 15
Grupo5 0 51
Grupo& 57 27

Copiar

Pegar

: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

DOCUMENT

ALTRES DADES

Data d'emissi
Pagina 41 de 58
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

Alfons Xl — Aribau — Balmes

LUﬁL

Grup 1

Alfons XlIl — Guasch

) C

| [

- 53 < [ o 90segs, | | Transidén Verde aRojo Transicién Rojo a Verde
. Tiempo de Ambar: [3,005 2] Parcentase de Rojo: [s0 Tiempo de Ambar: [0,005 z
o 43,005 B e

Tiempos | Prioridad

Ver como: |Grupes Semaféricos

T e e T

285

Grupa 4, _]

Tiempe de Inicio Duracién Afiadr Columna de Sefial
Grupo1 0 52 Borrar Columna de Sefial
Grupo2 0 52
Grupod 59 2

Copiar

Pegar

Tipo: Fio | [ cdo: s0segs.

Grup 1

Transicién Verde a Rajo Transicidn Rojo a Verde

o Tempo de Ambar; Porcentaje de Rojo: [50 z Tiempo de Amb

50,005

Tiempos  Prioridad

Ver como: | Grupos Semaféricos v | | &

[T 0SNS5 S0 500 T

- I
I
295

Grupo 3 _]

Tiempo de Inicio  Duracién Afiadir Columna de Sefial

Grupo1 O 52 Barrar Columna &
Grupe2 0 52
Grupo3 58 %

Copiar

Pegar

: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

_Signat

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

PROJECTE: D1.16. Exp. 21
Data d'emissi

Annexes_Si

DOCUMENT
ALTRES DADES
Pagina 42 de 58
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

Alfons Xl — Carretera de Santa Coloma — Joan XXIII

.

Transicin Verde 2 Rojo

Too: S = [oomws
i de Anbers [320 3] porcentsie de R
T U s [e & e

Tiempos: | prioridad

ver como: [Grupos semaféricos v |

g ¢ W

Pi i Margall- Major — Bogatell — Catalunya

e T Lot e e e

Grupo 1_:|“’s
535

Grupo 2,

Gupo 3 _]25s
1

] LIl

Tiempa de Inicio. Duracién

Grupa 1 & 8
Grupe2 0 55
Grupe3 61 2
Grupo7 44 1

Toa: . O] [ Gidor 90 segs, | Transién Verde aRojo Transicién Rojo a Verde
- T de drtar: [so0s 5] porceniaderoor [ (5] Tempo ce dnber

Tiempos Prioridad

Ver como: | Grupos Semaféricos v 2 4

T e I el P
Tiempo de Inicio  Duracién Afiadr Columna de Sefial

Grupe T 0 60 Barrar Columna.

Grupo2 0 60

Grupo 3 48 12

Grupod 0 vl

Grupo'5 69 15

Grupo 6 5% 15

Copiar

Pegar

: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

_Signat

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

PROJECTE: D1.16. Exp. 21
Data d'emissi

Annexes_Si

DOCUMENT
ALTRES DADES
Pagina 43 de 58
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ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

gnat

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,

DOCUMENT
Annexes_Si
ALTRES DADES

Pi i Margall — Casanova — Ricart Pi i Margall — Sortida carrer Balmes

APROVAT

Toi B ] | Gido: 90 segs, | | Trensicin Verde a Rojo Transicién Rojo a Verde
r 6 Verde T én Re Verde A = =] A =
Tipo: [ | | odo: 30segs. FamEdd e d= 2 R e _ _ Tansicién Rojo 2 Ver oms Bl L Tempade Ambari [3,005 [+] Porcentaje de Rojo: [0 5]  miempo de Ambar: 0,005 El
. Terpode hnbar: [300% T3] porcentase de Rosor 52 T2 | Tempo de Ambar:
70,005 : 1 < Tiempos Prioridad
Tiempos Prioridad
N Ver como:. [Grupos semafericos ~ | @ | [ @

T - =< I S =

ver como: [Grupes semefrs ] [ @ | [ &

B 22 B PR e 38 52 PR B8 \ scs

Tiempo de Inicic  Duracién ‘Afiadir Columna de Sefial|
Tiempo deInicia Duracién |Afiad Columna de Sefal| G140 Ead Borrar Columna de Sefiel
S Grupo2 0 6
Grupo1 75 40 {Barrar Columna de Sefial "
Grupe2 75 58 :
Grupe3 31 2
Grupsd 49 2
[
| e | [ pegar
[ Pegar |

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

Pagina 44 de 58
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

Guipuscoa — Pi i Margall — Balmes — M. Xirgu
/

Transicén Verde a Rojo

Transicén Rejo a Verde

Tipo: Fio | | Gidr 100 seos
e Breeag| T [Boos T2 Forcentae de Rojo: [50 Tiempo de Ambar: [0,005 =
Tempos | Prioridad
Ver como: [Grupos Semaféricos v | | G Q
N O - O - OO N I/ O SN = S

(Gupo 4

Gupo 2

Grupo 3

hf*

Tiempo de Inicie  Duracion Afiadir Columna de Sefial
Grupo1 0 38 Borrar Columna de Sefal
Grupo2 44 50
Grupo3 0 38
Grupod 78 16

Copiar

Pegar

Regulacié semafdrica de 18:00 a 19:00

Alfons XlII — Carretera de Santa Coloma — Joan XXIII

Tipo Fio =1 [ Cido: S0sags, | Trarsiin Verde a Rojo

Tiempos | Prioridad

Ver como: [Grupos semaféricos v | @ | | &

alil

Transicidn Rojo a Verde

Tiempo de Ambar: (0,00 g

- Terpodednbar [300s 5] Porcentae veroro: [50
T E 2

N TN - N =S T T B -1

Grupo 1'_]‘“
ssc

Grupo 2]

Grupo 3 _]Z“
15

] T

Tiempo delnicie Duracién

Grupe1 O £
Grupo2 0 55
Grupo3 61 3
Grupo 7 44 "

‘Afiadir Columna de Sefal

Borrar Columna de Sefial

Copiar

Pegar

PROJECTE: D1.16. Exp. 21
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissio: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

DOCUMENT
ALTRES DADES
Pagina 45 de 58
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IDENTIFICADORS

DOCUMENT

._900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,

Annexes_Si

gnat

ESTAT

SIGNATURES

ALTRES DADES

APROVAT

Data d'emissio: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM
Pagina 46 de 58

Guipuscoa — Pi i Margall — Balmes — M. Xirgu

/

Transidén Verde a Rojo

Transicén Rojo a Verde:

T Fo | | s 100 secs
Ot [N W
36,005 : i roeRe

2] Tempo de Ambar: 0,00

Tiempos | prioridad

Ver como: [Grupes Semaféricos ~| | @

= T - S - -
Grupo 2| _]4’s
Tiempo de Inicie Duracién Afiadir Columna de Sefial
Grupo1 0 48 Borrar Columna de Sefial
Grupo2 54 0
Grupo4d T8 16

Copiar.

Pegar

Annex I

Resultats de les simulacions en hora punta
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

DOCUMENT
ALTRES DADES
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Estudi mobilitat Alfons Xill.ang
Base HPM
8:00 - 9:00

Flujo Simulado (Etiqueta)
Flujo - Ultimo Generado - Todos

1 Flux

04a 200

200 a 400

400 a 600
[ 6002 800
I 500 2 1000
I 1000 2 1200
I 1200 = 1400
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

DOCUMENT
ALTRES DADES
Pagina 48 de 58

Estudi mobilitat Alfons Xill.ang
Base HPM
8:00 - 9:00

Tiempo de Demora Simulado (Etiqueta)
Tiempo de Demora - Ultimo Generado

2 Temps de demora
A - menys de 10s
B - entre 10s i 20s
C - entre 20s i 35s
I b - entre 355§ 555
I e - entre 555855

F - més de 80s
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

DOCUMENT
ALTRES DADES
Pagina 49 de 58

Estudi mobilitat Alfons Xill.ang
Base HPM
8:00 - 9:00

Densidad Simulada (Color)
0a20

20 a 40

40 a 60

60 a 80

80 a 100

100 a 120

120 a 1.79769e+308
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

Pagina 50 de 58

DOCUMENT
ALTRES DADES

Estudi mobilitat Alfons XllI_EA.ang
EA HPM
8:00 - 9:00

} <)

oo

Flujo Simulado (Etiqueta)
Flujo - Todos - Ultimo Generado

1 Flux

04a 200

200 a 400

400 a 600
[ 6002 800
I 500 2 1000
I 1000 2 1200
I 1200 = 1400
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

Pagina 51 de 58

DOCUMENT
ALTRES DADES

Estudi mobilitat Alfons XllI_EA.ang
EA HPM
8:00 - 9:00

Tiempo de Demora Simulado (Etiqueta)
Tiempo de Demora - Todos - Ultimo G¢

2 Temps de demora
A - menys de 10s
B - entre 10s i 20s
C - entre 20s i 35s
I b - entre 355§ 555
I e - entre 555855

F - més de 80s
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

Pagina 52 de 58

DOCUMENT
ALTRES DADES

Estudi mobilitat Alfons XllI_EA.ang
EA HPM
8:00 - 9:00

Densidad Simulada (Color)
0a20

20 a 40

40 a 60

60 a 80

80 a 100

100 a 120

120 a 1.79769e+308
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APROVAT
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IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

Pagina 53 de 58

DOCUMENT
ALTRES DADES

Estudi mobilitat Alfons XllI_EB1.ang
EB1 HPM nou
8:00 - 9:00

Flujo Simulado (Etiqueta)
Flujo - Todos - Ultimo Generado

1 Flux

04a 200

200 a 400

400 a 600
[ 6002 800
I 500 2 1000
I 1000 2 1200
I 1200 = 1400
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IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

Pagina 54 de 58

DOCUMENT
ALTRES DADES

Estudi mobilitat Alfons XllI_EB1.ang
EB1 HPM nou
8:00 - 9:00

Tiempo de Demora Simulado (Etiqueta)
Tiempo de Demora - Todos - Ultimo G¢

2 Temps de demora
A - menys de 10s
B - entre 10s i 20s
C - entre 20s i 35s
I b - entre 355§ 555
I e - entre 555855

F - més de 80s
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APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46

Pagina 55 de 58

DOCUMENT
ALTRES DADES

Estudi mobilitat Alfons XllI_EB1.ang
EB1 HPM nou
8:00 - 9:00

Densidad Simulada (Color)
0a20

20 a 40

40 a 60

60 a 80

80 a 100

100 a 120

120 a 1.79769e+308

3LOY/01UAWNI0AIOPEINLIBANED (U JOPEILIAA//:SANY (oM B531pE,| U SJeubls SJUaWNIOP S|ap BOILQLD3| BINfeuBis €| ap esapieA e| ieroidwod jod
QIOBILIBA 8P 1pOD |3 JUBSUBMIN " LYAOHY BISS 0JUSLINI0P |3 "d0peuwllS edlewlojul gloedljde,| qure epessuab (0300657V4S5.£Ar63069€86vYITEZS00029AVENST INOSLI-8LMOY-HYASIN EFOSESE :Jod) JIUQLIOSI JUBWNI0p [ap esaidwi eidd eun s eisenby



APROVAT

ESTAT

IDENTIFICADORS
SIGNATURES

900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46
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DOCUMENT
ALTRES DADES

Estudi mobilitat Alfons XllI_EB2.ang
EB2 HPM
8:00 - 9:00

Flujo Simulado (Etiqueta)
Flujo - Ultimo Generado - Todos

1 Flux

04a 200

200 a 400

400 a 600
[ 6002 800
I 500 2 1000
I 1000 2 1200
I 1200 = 1400
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IDENTIFICADORS
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900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46
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DOCUMENT
ALTRES DADES

Estudi mobilitat Alfons XllI_EB2.ang
EB2 HPM
8:00 - 9:00

Tiempo de Demora Simulado (Etiqueta)
Tiempo de Demora - Ultimo Generado

2 Temps de demora
A - menys de 10s
B - entre 10s i 20s
C - entre 20s i 35s
I b - entre 355§ 555
I e - entre 555855

F - més de 80s
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900379_Av. Alfons XIll_Memoria i

PROJECTE: D1.16. Exp. 21,
_Signat

Annexes_Si

Codi per a validacio: MSVAR-40W78-178QM

Data d'emissi6: 29 de Maig de 2025 a les 13:53:46
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DOCUMENT
ALTRES DADES

Estudi mobilitat Alfons XllI_EB2.ang
EB2 HPM
8:00 - 9:00

Densidad Simulada (Color)
0a20

20 a 40

40 a 60

60 a 80

80 a 100

100 a 120

120 a 1.79769e+308
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